14.12. 2014 About the art of bicyclebuilding.

Arspoetica.

Felirat mithelyem ajtajan.

Ora et labora!

A szocialkultura legnagyobb felfedezése Isten.
Dr. Faustus eladta lelkét az 6rddgnek, és nem
kapott érte semmit. Csak vérbajt....
A Quartzora az 6rdog miive.
Quartz6rat nem csinaltam, és nem is fogok soha!

( Blancpain )
Tiszteld a mult értékeit, a pénz, és a hatalommal
szemben !
Oltalmazd a miivészi szabadsagot, Isten szolgalataban!
Ceterum censeo, a médiat ki kell irtani az életiinkbol!
Csak a kutya miikddik korunkban, ha hagyjak.
A kézmiives vagya, hogy 6rok dolgot alkosson.
De mi az 6rok? Az Istentdl meghallgatott ima.
Isten! Bocsdjtsd meg vétkeimet! Sokat dolgoztam.
Keveset imadkoztam.

Csurdi Daniel
Officinator Primitivus

A kerékparkészités miivészete.

Legszivesebben minden betiit nagy betiivel irnék! Szakmankban a miivészet
tobb aga, boga is képviselve vagyon. Egy kis koltészet, szobréaszat, festészet, de leginkabb
a kodexiras tevékenységéhez hasonlitanam. A szerzetes, aki celldjaban kézzel irja, mésolja a
Szent Bibliat, gy Matyas kirdlyunk kordban. Abszolut individualista elfoglaltsag. [lyen tobb
is van. Példaul az orakészités, hangszerkészités, gy mint a hegediikészités, de ide
sorolhatnam az orgonakészitést is, csak az nem egy személyt igénylé munka. Mindegyik tevé-
kenységre jellemz0, a sportban szokasos biztatas: Mindent bele! Mindent bele!



Sziv, ész, erd, akarat, becsiilet, és tisztesség, torekvés, a szépre, a jora, anyagiak persze, és az
anyag. Mindenbdl a legjobbat. A maximalizmus a szakma jellemzdje. A hires autogyar egyik
tulajdonosa, talan Henry Rolls, a nevére nem emlékezem pontosan, de amit mondott és leirt,
arra igen. Ha valamit egyszer megcsinaltal jol, probald meg kovetkezdleg még jobban
csinalni!

Ez jellemz6 kell, hogy legyen a miiszaki tokéletességre, és a szépségre, a kivitelre egyarant!
Egy gyonyoriien kidolgozott els6 villa, egy szépen megépitett hatsd haromszog, finom
miuvészien kidolgozott villaszarakkal, mint egy formas ndi 1ab... Szerelem, szépség, erotika,
poézis... ,, ( Orchidedk, lila orchidedk, csak ez a blindm, semmi mas....) Egy ilyen csodélatos
vazon utazni.... Mit utazni, lebegni, Uszni szinte a levegdben, a koltészet maga! Csak a
legnagyobb ahitattal lehet! Es a muzsika! Sok nagy miivet kerékparon utazva értettem meg.
Pé¢ldaul, Beethoven VIII.-k szimfonidja elso tétel, Paganini, Liszt La Campanella, Jean Marie
Darreux eldadéasaban... ( Az eldadémiivészet vilagaban 6 produkalta a legcsodalatosabb La
Campanella eldadéast zongoran, 6t meg Fischer Annie kovette, utdlérhetetlen miivészi
szinvonal, a mult szdzadban! ) Mindezek megértéséhez eggyé kell tudni valni a természettel,
keresni Istent! Az emberiség legnagyobb alkotdsaiban, Istenhez valo fordulds meghatarozo!
Gilgames Eposz. Hat bizony mar ott is, akkor is, Sumér dseinknél is... J. S. Bach szinte tel-
jes életmive... Koziiliik a legnagyobb, Preludium und Fuge C-moll 546. Fantasie und Fuge
c-moll 537. Ezekrol a mlivekrol kiillon miiclemzéseket készitettem, kovetvén zenetanarom
hozzaallasat, stylusat, és egy kicsit életmiive folytatasaként is... De ilyenekrdl lehetett hallani
azért az” Atkosban ,, is, és most is lehet a Bartrok Radioban néha napjan. ...

A kerékparkészités, a kerékparozas mint , amint leirtam volt, mélyen individualista és
aszkétikus tevékenységek a sport vilagaban ismert biztatas szerint. Tudatos, vagy tudat alatti
modon torténd Istenhez valo fordulas, probalkozas a vildg mélyebb megértésére . Az aszkézis
lényege egy magasabb szinvonalu lelki intellektualis élvezet. Eletemben kettd
kerékparosokrol szolo filmet lattam, egy amarikait és egy oroszt. Mind a kettdben
megcsillantak a koltészet és a muzsika mint miifaj. Kerékparon utazva olyan szépségeket
lathatunk, a vilagot olyan néz&pontbol szemlélhetjiik, amelyet hétkoznapi ember soha. Mert
példaul ki latott olyan szépet Pest-Budan, amilyent csak képes levelezdlapokon lehet 1atni?
En igen! En lattam kéknek a Dunat, és lattam oly szépnek Pest-Budat!!! Milyen megnézni
egy hajnalhasadast a Gellért-hegyr61??!! Elhivnék mindenkit, lassatok csodat! Egy mives joja-
rasu kerékpar, ezen dolgok élvezetét fokozza, kiemeli! Vannak életformék, amelyek mas
¢letszemléletet adnak. Példaul a toronylakok, a torony6rok, vilagitotoronydrok,
turakerékparozok. maratoni futok, lasd az 6ttusa bajnok Balczé Andras, vagy Czimpersky, a
nagy maganyos hajosok, mint Sir Francois

Chichester, Sclocum kapitany, Fa Nandor Gaal Jozsef, de kozéjiik tartoznak egyes
mozdonyvezetdk, kazanflitok, zarfékezok is... En most az orthodox kerékparkészitok
dinasztiajanak utolso tagjaként, az eszkdz és készitésének leirasaban szeretnék jeleskedni!
Egy olyan eszk6z készitésének leirdsdban, amely mint az iparmiivészet egyik dga a mult sza-
zad harmincas éveiben, a Vildghaboru el6tt érte el fejlodésének csucspontjat. Erét a Muszelin
miihely szellemi hagyatékabol, és Edesapam munkéassagabol meritek Van még egy dolog ami,
szolasra késztet. Az Interneten olvastam egy névrokonom, Csurdi Daniel nevii sportember, és
ha Irasabol jol kiveszem, egyetemen tanulé diak, aki egy régi, habort elétti csodalatos gép
boldog tulajdonosa. Voltam olyan beképzelt azt hinni, hogy bel6lem csak egy van! De nem!
Csak névrokonok vagyunk, de az mér kiilon is érdekes, hogy valaki fiatal 1étére, ilyen szép és
régi alkotasokat észrevesz. Tisztelet néki! A mai fiatal generaciora ilyen hozzaallas nem tul
jellemzd! Mindezeken feliil, még jol focizik is, ezt én mar nem

mondhatom el magamrol...

Edesapam, Csurdi Jozsef, O pedig a haboru elétt Magyarorszag egyik leghiresebb kerékpar-



készitdjénél dolgozott, a Muszelin mithelyben. Welvart, és Muszelin, a legfényesebben
ragyogd allocsillagok a hazai kerékparkészités égboltjan. Muszelinnek volt egy gorilla
majomhoz hasonlit6 segédje. O csinalta a fent emlitett mithelyben a legcsodalatosabb
vazremekeket az iparban. Alkata miatt mindenki csak Gorillanak hivta. A surmo vad sz0ros
bumburnydk kinézet egy koltot, egy miivészt, egy végtelen finom lelkli embert takart. A kor
¢s a Muszelin miihely remekeinek emlitésekor rea is emlékezni kell, mert a mives miivészi
kerékparkészités, legtehetségesebb alakja volt... De voltak kovetdk is! Milivészi nagysaguk
sorrendjében Makacs, Bécs, Krétai, Patay Szabo, és bocs, ha valakit a névsorbdl kihagytam!
Ok probaltak a miivészetet tovabb vinni, de a gazdasagi politikai kornyezet rajuk is
nyomasztdan hatott, végiil maradt a mives munka, de miivészet nélkiil.... Az egyedi, miihelyi,
kerékpargyartas mar csak a vazanyag emberi test méretéhez vald hozzéaszabasat jelentette, de
mivészet nélkiil....Maradt az egész vazszerkezet keményforrasztassal torténd
Osszeforrasztasa. Ide jutottunk mult szdzad nyolcvanas éveiben. Mert ugyan ott volt
Bartuschek Béla a Magyar Kerékpar és Varrogépgyarban, amit akkortdjt ugy hivtak, hogy
JAKO. O mindent tudott a kerékpérrol, amit akkor ebben a témaban tudni lehetett, de
elnyomta 6t a kommunista, v. szocialista gyaripar szelleme, a minden aron az olcsésagra valo
torekvés, a népszeriisités, a gyar vezetésének ilyen irdnyultsaga... A végtermék, pedig
kozepes mindségli, tomeggyartott termék lett... Mert hasonlitsunk csak 6ssze, barmely
példanyt, a hatvanas, vagy hetvenes évek termékei koziil, és nézziik meg, hogy milyen
kerékparokat csinaltak toliink, csak egy kicsit nyugatabbra!!! Vegyiik a még nalunk is kaphato
de hianycikk voltuk miatt ritkasagnak szamit6 Cseh Faworit, vagy az NDK-bol szarmazo
Diamant markékat! A kiilonbség bizony szdmottevd! Nem akarok irni a Steyer Puch
versenykerékparrol, azutan olyan markéakrol, mint Champion, Peugeot, Colnago,
Campagnolo, Ambrosio... Majd, hogy nem egy Lada araba keriiltek!!! Egy ,, Stronglight ,,
kozEpsd sett szilumin 6tvozetbdl 27000 Forintba kertilt, feketén persze, mert egyébként
elérhetetlen volt.... Ahogy egy komplett farmeroltony is ugyan annyiba... A keresetem

akkor havi 2700 Forint volt, ugy a hetvenes évek elején... Hat ennyit a korrol, és anyagi
lehetdségeimrol.... Vissza a kerékpargyarhoz! Voltam benne! Lattam a termelést, sot egy
csodalatos gylijteményt is az addig eldallitott kerékparokrol. Hat volt mit néznem! Vajon az a
gyljtemény ma hol lehet? Ha a termelés mindségét, és szinvonalat szemlélem, tigy azt kell
latnom, hogy az a héaboru el6tti korban magasabb volt, és a Szocializmusban lassan lassan,
de folyvast hanyatlott. Probalkoztak utcai tara, sport, sot versenykerékparok gyartasaval is, de
hat a szinvonal..... Pedig vigyazo6 tekintetiiket a gyar technoldgusainak, csak egy kicsit kellett
volna nyugatabbra vetni! No ne ijedjiink meg! Nem til messzire, de mondjuk Csehorszagig,
vagy az NDK-ig ellathattak volna! De a hanyatlas ott is tetten érhet6 volt! Csak egy tekintet
egy utcai sport, vagy versenyvaz hatso6 hidjara, ahova a bowden-patk6fék vagyon beépitve.
Ennek kivitele mindent elmond, illetve a muffok diszitettsége, a csdcsatlakozasok
diszitettsége. Nem véletlen az sem, hogy szingods versenybringat a béketaborban, csak ebben a
két orszagban gyartottak nagyobb szdmban... Lemaradtam a hatsé hidrol!!! Ennek kivitele
meghataroz6 az egész vaz épitettségére, mindségére. A végeén lett beldle, valami laposacél
0sszekotd szerkezet, a mi ugyan funkciondlisan megfelelt, csak hat a szépség..... Pedig a vaz
ezen testrészének kialakitdsa mutatja meg igazan az €pitd tudasat és hozzaallasat... A mi
vidékiinkdn, itt a keleti végeken, laposvas lett beldle... Honunkban a Csepel Marathon
képviselte a legmagasabb szinvonalat a sport versenykerékparok teriiletén. Alapjaban véve az
R26, a Robusta 26 varidnsaként foghato fel, csak verseny, és ,,spéczi ,, felszerelések, €s
kiegészitések rajta, amik szembetlinébbek. De azért erre az alkotasra is jellemzd, ,,Mondhatta
volna szebben kis lovag!” Ehhez csak annyit teszek még hozza, hogy ,,csapagyesés” és a
szakemberek mindjart tudjak, hogy mire gondolok. A rendszervaltas utan az USA-bol, a
Shwinn nevii cég jott, hogy megtanitson benniinket kerékpart csinalni! A magyar géniusz, a
magyar intellektudlis vezetés vesszéfutasa.... Az USA-ban biztosan jobban tudtadk, hogy mi



az ,hogy csapagyesés.... De vessiink egy pillantast a Ganz gyar sorsara! Nézziikk meg a V 40-
es Kando6 villamos mozdonyt, azutan a licensben gyartott szilicium egyeniradnyitosat! A V63
tirisztoros mozdonyunkat! A gdézoseink! A 301-es a 327-es, a 322-es, a 328-as és a 424-es.
Olyan csodéakrél, mint a 201-es, 202-es, 203-as, mar ne is besz¢ljlink. Trianon eldtt késziiltek,
¢s egyik masik elérte, st meghaladta a 150 Km./ h. sebességet ! A Ganz Vill. Miivek helyén
ma a Mamut [ ésa Mamut Il iizletkozpontok kepeszkednek.... A Ganz gyar egykori
irodaépiiletét, a valamikori Ipari Minisztérium blokkjat most bontjak el, hogy még nyoma se
maradjon! En talalkoztam Kandé Kalman szellemével, beszéltem azokkal az emberekkel,
akik munkatarsai voltak! Erre a munkahelyemre is kerékparral jartam be dolgozni, nap mint
nap kerekezve végig a Dunaparton, Csepeltdl a Ganz gyarig. Erdmuigépészként dolgoztam
ott, de nem koszontem eldre az esztergapadnak, no meg egy¢b mas szerszamgépeknek sem. A
kerékpar mindig fészerepet jatszott életem alakulasaban. Edesapamtol megorokoltem a
krisztusi alkotd miihelyt, amit azutan kitépett a kezembdl a rendszervaltas.... A
kerékparkészités. Ott voltam szinte minden munkafazisanal, de odaig sohasem jutottam, hogy
egyet is készitsek magamnak! Maximalista voltam, az id6 meg eljart felettem, Az anyagi
nyomorusag soha nem engedte meg szamomra egy szinvonalas utcai sport tlra
versenykerékpar megalkotasat, mondjuk egy olyant a mi a Cseh Faworit-hoz hasonld, csak
persze Reynolds tubesett-bél... En nem autérol almodtam, csak egy biciklirél, de az sem jott
Ossze... Hat nem olcs6 alom! 1989-ben az NSZK-ban dolgoztam. Frankfurt am Main, laktam
Seeheim-Jugenheim nevii elévarosban. Lattam egy Mooser-féle egyedi gyartasu acélvazas
verseny kerékpart. Erdeklddésemre a tulajdonosa elmondotta, hogy az bizony tobb mint
12000 West-Deutsch Markaba keriilt! A ,,spéczi” egyedi mithelyvazas gép a Horthy
korszakban sem volt olcs6 mulatsag, 200, 400, 600, Pengd6t kellett leszurkolni érte, de
esetenként ennél tobbet is... ,,Spéczi” kerékpar, mert specialisan versenyzés, sport, vagy
turdzas szamara késziilt, az akkor kaphat6 legjobb, legmarkasabb anyagokbdl. Jellemzdje, a
testalkatra, sulyra, lelki alkatra, kerékparozasi tudasra szabott kivitel. Errdl egy versemben igy
irtam. ,, Edesapam kerékparkészitoként alkotott, figyelembe véve, testméretet, és lelki
alkatot.” A vaz diszitettsége meg kell, hogy feleljen a funkcionalizmus szabalyainak. A
nehezebb csak tura, vagy strapa kerékparok diszitettsége lehet gazdagabb... Ez azonban a
konnyedség , a suly rovasara megy... Egy strapa kerékparnal ezek a dolgok nem olyan
fontosak. Ezeket a gépeket viszont nem tavolsagi tarakra hasznaltak. A vaz anyaganak a
méretre szabasa, figyelembe véve a testméretet, komoly probléma, de szerintem az Internetrol
lehet errdl konkrét informaciot kapni. Jellemzd, hogy csak restauraltam, vazat nem épitettem
soha, a tarsadalmi rendszer ezt szamomra nem tette lehetové. Ilyen dolog egy szakmunkés
szamara elérhetetlen volt. A csdvek méretre szabdsanal vigyazni! Egy sett, vagy Satz, legyen
az Colombus, vagy Reynolds, iszonyatos 6sszegbe keriil!!! Anglidban jartamkor egy
bicycleshop tlizletbe benézvén, érdeklédésemre kozolték, hogy az olcsobb sett az kb. 1600L, a
dragabb pedig 2600L. Mindez 1993-ban.... Nagy probléma, hogy a cséveknek a muffokban a
hengerfeliiletiik athatdsi vonaldban egymashoz tokéletesen illeszkedniiik kell, semmi
kompromisszum engedmény nincs!!! A kormanycs6nél az igénybevétel rendkiviil nagy, ezért
az athatdsi vonal mentén torténd kapcsolat, felfekvés hibamentes kell, hogy legyen!!!! Ezt az
illesztést henger, illetve félhatu reszeldvel végeztiik annak idején, de ajanlatos szerszamot
késziteni hozza. Igy ezt a kényes munkat egy esztergapadon is elvégezhetjiik. Maga a
szerszam elkészitése nem tul bonyolult, de idéigényes!!! Mert kell hozza egy jo eszterga, de
maganak a szerszamnak elkészitéséhez egy vertikéal-horizontal mardgép is sziikséges. Ha mar
egyszer meg akarunk csindlni valamit, akkor csinaljuk meg jol! Azért, hogy barmikor
konnyen, €s jol tudjuk majd alkalmazni! ,,Dolgozni, csak pontosan, szépen, ahogy a csillag
megy az égen, ugy érdemes!” A csovek atmérdje koromban, 25- 28- és 32 milliméteres volt,
de mar akkor 1éteztek ezektdl eltéré méretii csokészletek Satz-ok is. Ha ilyen atmérokhoz
tudunk valahol eszterga patront is szerezni, nos akkor mar egy kicsit elobbre vagyunk! Akkor



kell hozza gyartani egy behtizo-széarat, amit ahhoz a vasbdl késziilt tombanyaghoz illesztek,
ami majd a késtartoba keriil beillesztésre. Ugy kell csinalni, hogy az egész magassagban
allithato legyen, az amerikanerbe befogésra keriil6 maroszerszam, illetve a megmunkalasra
keriil6 csdanyag kozépvonala feltétlentil egy magassagba keriiljon! Ez az egyik legfontosabb
szakmai tényezé. A masik a helyes szogbeallitas, ami a vaz szogeit is eleve meghatarozza. En
eldszeretettel hasznalom az esztergapadot marasi munkakra, mert nincs marégépem, de ha
volna is, a marogép allando leterheltsége miatt, amit mint problémat nehéz kikertiilni, ink4bb a
padot valasztom. A 1ényeg, hogy van egy olyan késziilékem, aminek egyik fele, egy
esztergakés alakjahoz hasonlit, 20X20-as, a masik fele fecskefarkosan prizmas kiképzésii
csuszka, amin az ellendarabjat fel ¢s le allitani, pozicionalni tudom. fgy torténik a
hajszalpontos magassagbeallitasa az igynevezett ellendarabnak. Ezen darabban vagyon
forgathatoan elhelyezve a patron, a behuzoszarral no meg az aktualis cs6darabbal. Most mar
csak az egyediili probléma, hogy az amerikanerbe befogott kettd, vagy haromélli
spirdlmardszerszamot megfeleld szogben €s dvatosan kis eldtolassal kozelitsem meg. Jo
dolog, id6takarékossag, ha az athatasi vonalat kéziszerszamokkal gy atabotaban kinagyolom,
hogy a gépmunka kevesebb 1ddt vegyen igénybe. Kis pad esetében, mint az enyém is, mindent
szilardan lerdgziteni, mozgast behatarolni, kis fordulatot hasznalni, és kis eldtolassal
dolgozni!

Szerszamfordulat koriilbeliil percenként 60-100-120. A féorso forgasirdnya normal. Sok
figyelem. Ennyi a mesterség. Ha van kornyezetben €16 szerszamkészitd, nem artalmas dolog
segitséget kérni. Azt szoktam mondani, ha én meg tudtam csinélni, akkor az olyan nagy dolog
nem lehet.... Ha nem tudunk patront szerezni, akkor a megfeleld perselyeket danamitbol kell
kiesztergalni, felfiirészelni, és a szerszdmot Ugy kiképezni, hogy a persely a benne levd csdvel
szilardan megfoghato6 legyen, a munka tobbi része ugyan ugy torténik, ahogyan az el6bb
leirtam. A 1ényeg, hogy a megmunkalas alatt 1évo csovet feliileti sériilés ne érje. Kelld
gyakorlat hidnyéaban lehet valami olcso cs6anyaggal kisérletezni, az ilyent, ha éppen nincs
pontos megfeleld méret lehet esztergalyozni is valamilyen més cs6anyagbol. Csak ha jol
megy, akkor nyuljunk a draga cs6anyaghoz! Figyelem! A vékonyitott fald Colombus, vagy
Reynolds csdszetteknél mindig a cs6 vastagabb falvastagsaggal rendelkezd részét illesztjiik a
32-es korméanycsohoz! A nyeregcesd, sittube, Sitzrohr, de magyarul zizzcs6 vastagabb fali
része keriiljon a csapadgyhaz ontvényébe, tehat alulra! Tobb elszart vazat lattam, mert ezt nem
tartottak be, és torés lett a vége! Itt egy kedves kis torténet jut az eszembe, amikor valaki
elmesélte, hogy kerékparkészitéssel akar foglalkozni, lakatos 1évén... Olyan ez, mint amikor
egy jo asztalos, aki intarziakat, butorfaragasokat készit, felsé fokon, jo, de azért ne akarjon
hegediit késziteni. Azt Cremondaban tanitjak, és diploma is jar melléje! Amit eddig leirtam, az
csak a szakma. Olyan mint egy recept, csak kevesen keriilnek szembe alkalmazéasaval. De
most jon egy kis miivészkedés. ... ,, Edesapam kerékparkészitéként alkotott, figyelembe véve,
testméretet, és lelki alkatot.” A csdvek mérete adott volt, csak a hosszukon lehetett valtoztatni,
a testméretnek megfeleléen roviditeni. A megrendeld egyéni alkatahoz valo illesztés, egyszer
a villa kiképzése, illetve a hatsé haromszog kiképzése segitségével volt lehetséges. Mi
kerékparosok hasonlitunk egy kicsit a kutydkhoz. A kutydk is az ismerkedést egymas hatso
felének vizsgalataval kezdik... A vdzon a csovek csatlakozasa, az igynevezett muffok, a
villafej, a kozépsd csapagyhaz csdcsatlakozdsainak kiképzése, ezek azok a munkék, amivel
ezen oldal versidézetének megfeleliink... A testméret, a lelki alkat, a tulajdonos viszonya az
uthoz, a kornyezetéhez, és Istenhez.... A készitd alkoté mlivész lelki ihlete, ami ezt a munkat
meghatarozza... Az ilyen mii nem piackonform targy. Miialkotas, gy mint egy festmény, egy
koltemény, vagy egy szobor. Az iparmiivészet egy kevésbé ismert 4ga. Olyan mint a
kodexiras, Matyas kiralyunk és a Corvindk idejében. Szép, kézzel irott sorok inicialék
egyedileg festett kis képecskékkel. A ,,Spéczi” kerékpar olyan, mint egy kézzel irott Biblia.
Miihelyem ajtajan ott a felirat. Ora et labora!



Legeldszor nézziik talan a muffokat. Kiképzésiikk megmunkaltsaguk nagyon sok
mindent elarul. Az irdasomhoz mellékelt képeken, és dokumentumokban lathaté egy par darab
beldliik. A primitiv egyszeri ormoétlan daraboktdl kezdve, ami a magyar és a szovjet
kerékpargyartast a habort utan jellemezte, egészen a kisiparilag megmunkalt, egyedi
darabok, szinte miivészi kialakitasaig. De ha téliink nyugatabbra koriilnéziink lathatjuk, hogy
ott sem mindenhol remekeltek. Az atlagos ,, strapa ,, kerékparokra jellemzd volt az ilyen
muftkiképzés, tigy altalanosan. Az ilyen kialakitas erds és vaskos csdanyagot is igényelt, ami
nem tett jot a sulynak. Sajat egykori Robusta 26-0s vazam, R 26-os, tipikus péld4ja ennek a
megoldasnak. Hat bizony, ,, Mondhatta volna szebben kis lovag!”.... Az oroszok azutan
gondoltak egyet, és kialakitottdk az igynevezett kacsacsorszerti muffot. A normal
muffkiképzésnél, a muff, és a cs6 csatlakozdsanal torésvonal jon 1étre. A Kacsacsor formaju
kiképzésnél ez a torésvonal meghosszabbodik. A ma divatos digitalis gondolkodésu, mindent
kis betlivel ir6 ember szépségigénye igy kielégiilést is nyer, mert teljesiil az ilyenek altal
legnagyobb értéknek tartott dolog, a célszerliség.....Egy rosszindulati megjegyzésem azért
ide kivankozik. Barmilyen muffkiképzés esetén is, a vaz csdveinek, a kormanycséhoz a

amikor a csOveket, csak Gigy egyenesen méretre vagtak, és dsszeforrasztottak... Az eredmény
kettd torészona lett!!! Az egyik a muff sz¢élének vonala maga, a masik, a cs6 végének vonala a
muftban. Volt ami torjon. Ilyen bilin, még a Cseheknél is a Faworit gyartasanal kertilt
elkovetésre..... No akkor elképzelhetd, hogy mikkel talalkozott egy kerékparhoz érté ember
abban a korban! Nyugaton azért egy kicsit igényesebbek voltak! A kacsacsor also részét,
filigranabbra vették, a felso részét, 1évén ott kisebb a hajlito igénybevétel, csucsosan
alakitottak ki. Azutan az egy csticsbol harom lett, egy k6zépsd hosszabb, és mellette kettd,
jobbrdl és balrdl rovidebbek. Gotika a kerékparon! Megjelent a kerékparépités miivészete, €s
a stylus rejtve alig észrevehetden, a gbtika... Ahogyan az olaszok, Muszelin, és kovetdi tettek
igy alakult ki a szemet gyonyorkddtetd vazkiképzés, a ,,spéczi” rdma. Minden igényes
Muszelin ,,spéczi” vaz, v. rama, ilyen muffkiképzéssel épiilt! Minden vazhoz egyedileg
késziilt a vékony réz, vagy 6n lemezbdl késziilt sablon. Rajzolatuk egymashoz hasonlo volt,
de mindig, mindegyiknél volt valami kis eltérés, csak ikreknek késziiltek vazak teljesen
azonos sablonra. Az egyediség nagyon fontos volt. A muffkiképzés olyan volt, mint a Rolls
Royce autok hiitdmaszkjanak oromdisze, az elragadtatas ndalakja. Minden kocsira egyedileg
készlil ma is.... A rajzolat minden Muszelin gépnél egymashoz hasonl6 volt, de sohasem
ugyan az! Minden vazhoz a sablonok egyedileg késziiltek, és ezek még csak a vazcsovek
csatlakozésainal 1évé muffok, azutan a villafejkiképzésre vonatkoztak, de ugyan igy ezen
értékek szerint késziiltek a villafejek, és a csapadgyhazak is. Ezeket kisipari mithelyekben
ontottek, anyaguk temperalt ontvény, ,,temperdntvény” volt. Szerintem ma nem is tudjak hogy
egykor ilyen valaha is 1étezett!!!! igy elérhetd volt, hogy a csapagyhaz hatso részén levé
villaszar becsatlakozésai, igény szerint erdsebbek, vastagabbak, vagy vékonyabbak lehettek.
Mas kozépso csapagyhazat igényelt egy fiatal, fotdbmodell kiilsejii holgy, és mas csapagyhazra
tartott igényt egy nem €ppen harmatsulyu biciklista. Az elefantok erésebb csdcsatlakozasokat
igényeltek, mint az antilopok.... Es még csak a cscsatlakozasoknal, villafejkiképzésnél,
illetve a csapagyhaz kialakitasanal vagyunk. Ezeket kell6 itmutatas utan egy tehetségs lakatos
inas is elkésziti! De most jon a neheze, a java! A villaszarak egyedi elkészitése, annak leirdsa
Ha ma vesziink egy settet, ( Satz ) akkor komplett kapjuk az egészet
villaszarakkal, villafejjel, csapdgyhaz ontvénnyel teljesen készre munkalva, no meg a
papucsokat is, ijabban mar kovacsolt kivitelben. Ezek altalaban jo anyagbol késziiltek, ugy
mint a csovek, de itt azutdn el is vész a miivész lehetdsége. Annyi marad csak, hogy az
anyagot méretre szabja, az athatasi vonalakat kialakitja, ( Ami nem semmi!) és
Osszeforrasztja a vazat. Nem lenézés, komoly miilakatos munka, akinek ilyen dolgokkal nincs
kapcsolata, az nagy nehézségekkel talalja magat szembe. De a kerékparkészités mint



miivészet odalett.... A mai anyagok sokkal korszeriibbek. Alapestben is finomacél, vagy Cr.
Mo. acél, johet még a Titanium, Aluminium, Magnézum 6tvozetei, carbonfieber, €s az
livegszalas anyagok. Az amerikai lopakod6 anyaga belopta magat a kerékpar vazainak
anyagaba is. Mi a véleményiik mindezekrdl a mezei, kisebb igényli bringasoknak, hat ez jo
kérdés, fel kell csak tenni! De az arszinvonal szerintem még azt is lehetetlenné teszi, hogy
atlagos normal anyagi koriilmények kozott €16 ember ilyenre egyéltalaban gondolni
merészeljen!!! Ha csak a viszonylag olcsobb acél anyagbol késziilt csdvekre gondolok, és a
kiegészitokre, akkor is azt kell latni, hogy csak a méretre leszabas, mint f6 feladat, maradt az
iparos dolga. Nem csindl egyedi papucsokat, mert a gyartotdl kapott anyag valoszintileg jobb.
A villafejbe a szarakat és a csovet, csak be kell dugni, €s 0sszeforrasztani. A muffok, és a
csapagyhaz mintazata marad ahogyan kaptuk, a vazon ott diszlik a sett gyartdjanak,
odaragasztott emblémaja, ( a mi értékét emelendd!) és a miilakatos neve, logoja, aki
kerékpart csinalt az egészbdl. A vazon csak egy festett kis felirat jelzi, hogy ,,KRETAI”
Krétai annak idején finom versenygépeket készitett nyugati anyagokbol.... Ez maximalisan
finom miiszerész, miilakatos munka, csak hat a miivészet..... Az inicialék, kis képecskék,
amelyek a kodexeket oly varazslatossa tudjak tenni.... A ma kerékparkészitd miivészének erre
mar nem nagyon van lehetdsége. Nincs anyag hozza. A gyart6 altal legyartott sett,
meghatarozza a végtermeék kivitelét is. Arrdl akartam irni, hogyan késziiltek villaszarak, és
papucsok régen, még a haboru eldtti idékben! Ma nem lehet az ilyen dolgokhoz finom
hengerelt fehérlemezt kapni, 1,5 milliméter vastagsagban. Ma egyaltalaban nem lehet
mindségi acélt kapni! Ma az acélt konverteres eljarassal készitik, ami azt jelenti, hogy Oxgén
beftivassal égetik ki, beldle a szenet. Szénhidrogén bejuttatasaval tartjak izzasban,
olvadékban, amely eljarasok azt eredményezik, hogy a kapott acél anyag likacsos szerkezetii
lesz, olyan mint a szivacs! Olyan buborékos lesz az egész, mint az asvanyviz. igy dermed
meg. Igy keriil hengerlésre, hiizdsra, mi meg csodalkozunk, hogy térnek a vasiti sinek,
elszakadnak a kiill6k biciklink kerekében, az nélkiil, hogy kiillondsebb igénybevételt kapott
volna a kerék, eltorik a biciklivazunk, minden talerdltetés nélkiil is. Hja, energia valsag van!
Almodjuk magunkat vissza a régi idékbe, amikor még lehetett kozonséges fehér lemezbél
villaszarakat késziteni! Amikor a Siemens-Martin eljarassal késziilt acélt 24-36 oran keresztiil
,f6zték”!111 Es csak azutan csapoltak!!! fgy az anyagban 1évé gazbuborékok szépen
eltdvoztak. A kapott anyag kelléen tomor lett, jobban birta a dinamikus, hajlit6 igénybe
vételeket, amit a vaz anyaganak folyamatosan el kell viselnie. Kell6 mértékben hosszan
kaposan kialakitast nyerve, egyszerre volt rugalmas ¢€s szilard, de ugyan akkor megfeleld
mértékben képlékeny is. Ha van régi vaslemeziink, ami nem rozsdasodott el, €s a haboru eldtt
gyartottak, ( De legalabb is az elsd olajvalsag eldtti idokben), nos akkor megprobalkozhatunk
egy ilyen termék legyartasaval... Csak egy kissé fajdalmas megjegyzésem volna. Szerintem
tokéletesen jO anyagot manapsag talan csak a japan kardkészitok tudndnak ehhez a feladathoz
produkalni....Azt mesélik, hogy 6k munka kozben sokat imadkoznak is, mert a
tokéletességhez az ima is sziikséges....

A lemez vastagsaga legyen legalabb 1.5 milliméteres, esetleg 1.6-o0s, vagy 1.7-
es, versenygépekhez az 1.5-0s vastagsagot hasznaltuk. No most megint kell a j6 6reg
esztergapad, azutan Q 25-0s, hidegen htizott anyag, ( Fényes vas, vagy automata anyag. ) igy
hivtuk ezt annak idején. A Q 25-0s anyagbol levagunk egy 600 milliméter hosszl darabot,
végeit markans csucsfurattal latjuk el. Csucsok kozott, esztergasziv segitségével, szegnyereg
( Reistock ) eltolas segitségével fogjuk a kiipos részt megesztergalni. igy az anyagbol egy
Kb. 150 milliméteres érintetleniil hagyott szakasz utan, kiposan esztergaljuk a radanyagot
egészen a végeéig, ahol az atmérdnek, Kb. 18 milliméternek kell lennie. Erre a hosszu,
sodrofaszerli anyagra kell majd felcsavarni az eldre kiszabott, méretre pontosan kivagott
lemezt. Ugy, mint a haziasszonyok a tésztat, csak egy rétegben, széIt6l, szélig. Jellemzd. hogy
amit most irok, azt elmondas alapjan teszem, ahogyan Edesapamtol hallottam. A haboru el5tt



voltak iparosok, akik ezen részegységekre raalltak, nagyobb sorozatban gyartottak, mint
példaul a muffokat is. En még a hires Lang cég miihelyébél szereztem ilyen villaszarakat, ha
restauracidos munkam megkivanta. Ez a mithely a Matyas téren volt. Miutan a fehér vas lemezt
a ,, sodrofara ,, felcsavartuk, fabol késziilt alatétek, fa kalapacs, vastag vorosréz satupofak
segitségével. Ekkor az egész kup alaku de csdszerli képzddményt, hosszdban, autogén
hegesztovel dsszevarrtuk. No és most kdvetkezik a munka azon része , hogy versemet
idézzem, ,, testmérethez, €s lelki alkathoz ,,. Milyen a megrendel6 kerékparozasi tudasa, az
uttartasa, kornyezetéhez, a természethez valo viszonya, hja és még Isten is.... No most ezeket
a tényezdoket mind figyelembe kellett venni, a villaszarak, a hatsé hdromszog
kialakitdsanal.Rajta hat! Kezdjiik! A kuposan kiképzett csé vastagabb részét hosszaban
fiirészeljiik fel , koriilbeliil 130-150 milliméter hosszan! Most a kapott hasitott csérészt
satuban vorosréz pofak kozott masszirozzuk 6ssze, hogy azok Gjra érintkezzenek egymassal.
Ekkor az anyagot Kb. kettd harom centiméterenként dsszehefteljiik, dsszepdttyintjiik. Azutan
tessziik ugyan ezt még egyszer, ¢s mégegyszer, egészen addig, amig olyan csészerti végzodést
kapunk, ami a csapagyhaz beliilrdl fémesen tiszta, megtisztitott feliilet¢hez beledugva
tokéletesen illeszkedik. Ekkor a villaszar ezen részét szépen ,,végigvarrjuk”. Mindezek utan a
villaszar mésik végét is az eldbb leirtak szerint megmunkaljuk, Kb. szintigy 10-12 centiméter
hosszusagban. Ha jol dolgoztunk, és odafigyeltiink, akkor a kapott idom tengelyvonala szépen
egyenesen szalad, mintha esztergalyoztak volna! Fontos a hegesztési varratok szép kivitele!
Ez a rész keriil majd a haromszog kiképzésénél a kiils6 oldalra ! A régi jo anyagok gy
futottak Gssze pisztolyom tiilangja eldtt, mint a tejszin! Még reszelni is alig kellett!!! A
villaszarak villavég feldli részének atmérdje, ami nagyban fiiggdtt a leendd tulajdonos
személyiségétdl. Nagy kerékparozo tudassal rendelkezd, megfeleld sulyu tulajdonosndl, a
villavégek olyan finoman vékonyan kiképzett forméjuak voltak, mint egy ceruza! Az egész
villaszar Ggy nézett ki, mint egy sz€p, karcsu, formas néi 1ab... Erotika az iparban... Ugyan
azt csinalom, mint teszi ezt anyagjaval a fazekas mester... O agyaggal dolgozik korongjan, én
ugyan ezt teszem, csak satuval, flirésszel, és hegesztd pisztollyal. Egy olyan forgéstestet
hozok létre lemezbdl, amelynek mind a két vége, kiilséleg 100-120 milliméter hosszan a
parhuzamoshoz kozelit, a kozépso része, pedig kupos, konikus . A hétsé tdmasztd csovek
ugyan ezzel a technologiaval késziilnek, csak a sablonok, a ,, sodrofa ,, mérete mas, egy kicsit
filigrdnabb. A tdmaszto csé kozépso része a legvastagabb, és mind a két vége felé
vékonyodik.

A villaszarak méretezése, nagyban fligg a leendd tulajdonos kerékparozasi tulajdonsagatol.
Finom, és sz€&p vaz csak olyan megrendeldnek készithetd, aki a kerékparozassal felséfokon
tisztaban van, jO az Uttartasa. Aston Martin tira-verseny autot sem készitenek akarkinek, a
pénz nem elég. Az ilyen autd vezetéséhez igazolt tudasra is szlikség van! Csak ilyen
személynek készitenek csoda autot..... Egy igazan sz&p versenyvaznal, a hatso tdmaszto
csovek a villavégeknél, Kb. 8-8.5 milliméter vastagok, olyanok mint egy ceruza! Csak amint
az elézdekben leirtam, az ilyen masindkkal, az ilyen finom mives kerékparokkal tudni kell &m
kiméletesen vezetni is! Nem lehet belerohanni godrokbe, kifagyasokba, semmi Downhill,
meg Trekking, meg Crossing, meg hasonlé ma divatos kerekezési formdk.... Ezek a finom
versnygépek orszaguti hasznalatra késziiltek. Angolhonban a taristdk ezen kasztjat,
gentlemantourist, vagy gentlemancyclist jelzdvel illetik. Jellemzd jarmiiviik autoban a Rolls
Royce, a Jaguar, a Morgan.... Motorkerékparok esetében Brough Superoir, Wincent Black
Shadow, Matchless, Jap..... Vajon milyen kerékpart hasznalt egy igazi angol gentleman, hat
errdl nincs tudomasom. Amikor Angolhonban latogatast tettem egy bicyicleshopban, és
elmeséltem az eladonak, hogy milyen angol haboru eldtti alkatrészek fordultak meg a kezeim
kozott, az csak hatrabb 1épett, és nagyon nagy tisztelettel nézett rim. Olyan markakrol
meséltem neki, mint Perry lanc, Perry kozépso tengely, Brampton csésze, fogazott Bismarc
,headsett ,,, ami kormanyozashoz hasznalt csapagykészletet jelenti honunkban. ( Steurung,



készlet. ) Coventry lanc, Bowden Touring fékek, nyergek, borbdl természetesen. ... Lohmann,
Axmann, Broocks.... Egy mas korbdl érkeztem oda!

Hatra van még a villavégek leirdsa. Az inasok ezeknek a készitésével kezdhették a szakmat.
Ezeket is sablon utan reszeltiik. Mas papucsokkal jart a finom, mivesen késziilt

kerékpar. De barmelyik lehetett mivesen, elkészitett szép darab. Ezeket a motivumokat le
fogom rajrolni egy rajzlapra. Ez a diszitettség adta meg a kerékpar kiilonleges egyéni
karakterét. Ezek a diszitések nem voltak feltlinéek. Egy ilyen kerékpar, és egy Patek, vagy
Brequet, ora, stylusukban voltak egymashoz hasonlatosak. A mértéktarto szolid, visszafogott
elegancia, ami a sajatjuk volt, miivészi kivitel esetén. A legrovidebb homlokeso esetében ez
lehetett egy szépen lombfiirésszel kidolgozott embléma, a vaz épitdjének a nevének
kezddbetlije. Semmi tobb. Strapa kerékparok esetében példaul a tulajdonos nevének kezdd
betiije, de igényes kivitelben a vaz tilécsdvének kdzepén is lehetett egy ugyan ilyen embléma.
Lattam olyan szép megoldast is ahol a tulaj neve, az alulrdl felfelé futod csore lett betlinként
kilombfiirészelve, és felforrasztva... Nem helyeseltem, mert a sok forrasztas gyengiti a
vazanyagat. A homlokcsovon, illetve az iilécsovon szerepld betiik jellege, kifejezetten a
kodexekben szerepld inicidlékra hasonlitott... Meg kelletett tanulni inicidlékat késziteni,
masfél milliméteres vaslemezbdl persze... Ha mindent 6sszevetiink, akkor meg kell, hogy
értsiik, miért voltak ezek a masindk olyan nagyon dragék! Egy ,, spéczi ,, rdma elkészitésének
az ideje egy vagy kettd honapig tartott!!!! Hihetetlen sok kézi munka! A Muszelin miihely
sem csak ezekbdl élt, foglalkoztak tricycli gyartassal is. Az ilyen jarmiivek akkortajt még
divatban voltak, az aruszallitas kozeli tdvolsagokra ilyen teherhordo bicyclivel, és a
haromkerek tricyclivel tortént. Normalisabb vilag volt!!! Hasonlitottam a kerékparkészitést
az orgonakészitéshez. Nem véletleniil tettem! Tessenek csak figyelemmel kovtni azt a
munkafolyamatot, amikor a pontosan méretre leszabott lemezanyagot a tiiskére, dornira mint
a haziasszony a tésztat a sodrofara felcsavarom! Ilyen technikaval késziilnek az orgonasipok
is. A megolvasztott orgonafémet, ( magas Ontartalom ) egy vastag, fémbdl késziilt asztallapra,
ontottvas csészEébol, mint a palacsinta tésztat kiontik, azutdn a mar kihiilt megdermedt
orgonafém lemezt, méretrevagas utan szintligy valami sodréofara, dornira feltekerik, és
Osszeforrasztjak. Ha a siptestet valahol sziikiteni akarjak, akkor hosszdban beflirészelik a
kivant mértékig. Ugyan azt teszik 6k a siptesttel mint én a villaszarral, csak én vaslemezzel
dolgozom... Nem tudom melyikiink dolga kdnnyebb... ( Az orgonardl majd mashol
bdvebben)

A versenygépek szine alapvetden fekete volt. Itt emlékezni kell arra a kis
torténetre, ami Henry Forddal tortént. Azt kérdezték tdle, hogy miért nem gyart kiilonféle
szinekben aut6t? ( A T-Ford modellrél volt sz6. ) A valasz. —Oh én gyartok mindenféle
szinben autot, feltéve ha az a szin fekete.... Igy volt ez a kerékparoknal is A finoman
kidolgozott kerékparoknal, a mivesség, a miivészi kivitel volt a f6 szempont. Nem a szin! Az
igazan elegéns keré¢kparoknal a villaszar végeit, Kb. 12-15 centiméter hosszan krémozték, és
tették ezt a villafejjel és a csdcsatlakozasokkal, a muffokkal is. ilyen esetben az abroncsokat is
kromoztak, kivéve, ha azok nem fabol késziiltek, példaul szingds kerékpar esetében.... Abban
az idében nem ismerték még a duplafalt aluminium abroncsot. Bocs! De a harmincas
években vagyunk!!! A muffok, és csOcsatlakozasok vonalanal egy vékony kis arany csikozas,
Egy egy hosszanti vékony csikozas a vazcsovon, és ennyi. Ahogyan a mivesség és a miivészi
kivitel a kor gazdasagi kényszerének satujaban lassan, de biztosan keriilt megszoritasra, ugy
szorult hattérbe a miivészet. Megjelent helyette a hivalkod6 szinek vildga a kerékpérokon, a
lassan eltlind milivészi munkat, mivességet igy igyekeztek festéssel potolni. Megjelent a nylon
zomanc. A versenybringdk kezdtek kinézni iigy mint a kakadu... ( A nap hamar kiszivta! )
Egyre inkabb a miiszaki paraméterek valtak fo célkitlizéssé, a miivészet eltiint, kiszorult a
szakmabol. Figyelem! Még a Horthy rendszerben vagyunk!



A targyilagossag kedvéért! Az 0j Gtirdny olyan magasszinvonalu fejlédést hozott,
amivel szemben, a régi elavult eldallitasi technika mar nem lenne versanyképes. Olyan
anyagok jelentek meg a kerékparépitésben, mint a magnézium, aluminium kiilonféle
otvozetei, Titan, livegszalas milanyagok, carbonfiber, az amerikai lopakodé anyaga a
kerékpargyartasban. A mostani kerékparversenyeken hagyomanyos csévazat mar nem lehet
latni. Volt, €It egy csodalatos szakma, ahol a sport, a sportteljesitmény 6sszefonodott az
iparmiivészettel. Ne irjunk nekrologot! Feladatom a tudast és értéket atadni. Az elkdvetkezd
kor feladata lenne ezeket az igényes, miivészi értékkel rendelkezd vazakat, korunk modern
eljarasaival, digitalizacid, haromdimenzids szamitogépes vezérlés, NC, vagy CNC vezérlés
segitségével magas szinvonalon tovabb gyartani. Természetesen egy olyan arszinvonalon, ami
mar egy kdzepesen tehetds egyén szamadra is elérhetd. A sok reszelgetés, 4thatasi vonal h
hajszalpontos kiképzése, a csdcsatlakozasok, muffok egyedi finom réz, vagy 6n lemezbdl
késziilt sablon utani reszelése, kidolgozasa, nos ezeket a feladatokat tudna teljesiteni, olcson,
¢s gyorsan a digitalizacio, a szamitogépes vezérléssel egyedi karaktert lehetne adni minden
vaz diszitésének, maximalisan megfelelve a hagyomanyos miivészi elveknek. Ez a dolog
hasonlit egy kicsit az érmevéséshez. Lehet érmét kézzel vésni ma is, mint tette ezt hazank
egyik hires nagy miivésze Borsos Miklos. De lehet szamitogéppel vezérelt plazmaval térben is
dolgozni tudo6 ,, marogéppel ,,. Ne ellenségként tekintsiink a digitalizaciora, de hassunk oda,
hogy az 01j tudomany a miivészi szépséget, mint a festészet, szobraszat, és a zene, a miivészi
gondolkodas, ezeket segitse, €s ne ellehetetlenitse!!! Alaptétel. A magasszinvonali
gondolkodasnak kell segitenie, szolgalnia az embert, ¢lhetését emberibbé, konnyebbé tenni, és
nem az embernek szolgalnia az ididta, az emberi meghiilyiilést, €s a szellemi leépiilést kivalto
technikat!!!! ( Computerfliggdség, szellemi gondolati besziikiilés, stb. ) Kettd szép példat
szeretnék leirni a helyes utirdny demonstralasara! Egy orgona jatszoasztalat ugy alakitottak
at, hogy ,,digitalizaltdk”. Minden egyes hang kivaltasahoz sziikséges billentyli lenyomasat,
annak mikéntjét, szamitégépre vették. Minden egyes billentyli lenyomasat egy pirinyo,
szamitogéppel vezérelhetd motorral is ki lehetett valtani. Ha egy miivész a hangszeren
jatszott, a ,,munkajat” szamitdgépre felvették, / digitalizalva / Egyetlen jatszo billentytit 50
féle modon lehet lenyomni. ( Az agdgika, a megszolaltatas ) Ilyen modon digitalizaltak a
hang megszo6laltatasanak mikéntjét. Miutan a miivész jatékat, jaték technikajat ilyen modon
szamitogépre felvették, rogzitették, a mi lejatszhatova valt ugy is, hogy a miivész, aki a
miivet a hangszeren eredetileg lejatszotta, jelen sem volt! A szamitogép vezérelte a teljes mi
lejatszasat, a miivész jelenléte nélkiil! Az igy felvett darabot akar hanyszor el lehet jatszatni az
orgonan, az eléadoémiivész jelenléte nélkiil, az eredeti eldadast szinte 100% pontossaggal lehet
reprodukélni, ujra meg Gjra! A miivészi eldadas megorokitésének szép példdjal Csodalatos a
computer segitsége az egészségiigyben. Mikrémiitétek, ahol az emberi testbe belevezetnek
egy kis kapszulat, és ott beliil elvégzik a sziikséges miitéti beavatkozast, komoly sebészeti
mitét nélkiil. ( Magyaran nem hasznalnak kenyérvago kést, no meg hentesbardot...)
Remélhetbleg a fogorvosi kinzosz€k is nem sokéra mar a multé lesz! A computer segitséget
nyujt a fog erddealt anyaganak a visszavarazsolasaban is. Bocs! Mar megint zene! Bach
csodalatos miive a Kunst der Fuge. Nem tudta a mester befejezni, mert meghalt... A miivet, a
miiveit szamitogépbe programoztak, ¢és érdekessége a dolognak, hogy ezek a szuper
intelligens szamitogépek tovabb komponaltik a befejezetlen alkotast. Tobb computer is
dolgozott ezen a feladaton, de a végeredmény nagyjabol hasonlo lett..... A gépek talan
szaznal is tobb litemben alkottdk meg azt, amit a mester mar nem tehetett meg, mert meghalt.

Nagyon elkalandoztam, és nem szoltam a miivészi kerékparkészités 1ényegérdl, a
dolgok megértésének lényegérdl. Egyszeriisitsiink a lehetd legvégsdkig! Rajzoljunk egy
kereket, ez lesz a virtualis kerékparunk kereke, egy nyomoragot, ez fogja képviselni a vaz
szerepét, és az egésznek tetejébe applikaljunk egy biciklinyerget, ezen fog iilni a biciklista. A
rajzbol a kovetkez6 vazkészitési problémanak kell kitlinnie. Ha a ragd anyaga nagyon gyenge,



puha, akkor az egész fel fog iilni a tengelyre, vagy is nem lesz ragozas. Ellenkezd esetben, tal
kemény alkalmazott ragd esetében a hatas ugyan az lesz. A vdz minden részének egyforma
szilardsagunak kell lennie! Olyan ez mint egy lanc. Nem lehet benne erésebb lancszem! Amit
most leirok, az egy nagyon értékes régi, szép kisipari vazzal tortént. Helytelen, durva
hasznalat miatt, eltort az els6 villa csove, a ,,szokasos” helyen, majdnem tében. Lecserélték
egy sokkal erdsebb kialakitast, erds régi Csepel villara. Ment is egy darabig. Azutan a vaz
tort el.... Ez a bekovetkezett hiba felhivja a figyelmet a régi csodalatosan szép, a végletekig
kikonnyitett vazak alapvetd problémajara, ami a szerkezeti gyengeség. Nem hasznalhatja
akarki! Tulzott konnyités, harc a grammokért, azutan pedig hamar bekovetkezik a vaz
elnyekkenése.... FOleg nem illetékes kezekben!!!! To sophysticated! A dekadencia. Igen a
héabort el6tt a fejléddés egy ilyen iranyt vett... Figyelem a rugalmas vaz épitésének nem az
volt a célja, hogy a tulajdonos hatsoja, kényelmesebben érezze magat, hanem a jobb
uttartas.Aki a fokozott kényelmet szereti, az vegyen teleszkdpos ragdzast biciklit!!! Bar lehet,
hogy mas kerékparos tarsai ezek utan, nem fogadjak majd koszonését..... No de ez csak
tréfa.... Ha egy ilyen jol megépitett géppel macskakdves tton jarunk, az elsé kerékparagyunk,
kortl beliil ugy egy két vagy harom centiméteres mozgast is fog végezni eldre, meg hatra. De
ha oldalvast ra taldlunk menni egy kicsit méretes kddarabra, akkor a villa oldalra is ki fog
lengeni, egy vagy kettd centimétert! A villacsé a homlokcsdben is rigodzo hajladozé mozgast
fog végezni! Nagyon nem mindegy, hogy a kormanycsd a villa csévében hol végzddik! A
villa csdvének rugalmas hajladozasa a lehetd leghosszabb kell hogy legyen! A korméanycsd
vége a villa csdvében a csapagyazott hossz, koriilbeliil fels6 kétharmad magassagéban kell,
hogy legyen. Ha ez hosszabb, akkor a villa csdvének rigozasi lehetdségét roviditjiikk meg.
Kovetkezmény, torés a villanyaknal, talzott megerdsités esetén a vaz fog valahol torni!
Helyesen mivesen elkészitett vaz esetében, ahol az egész vaz megfelelden rugozik. A dolog
tigy néz ki, mintha a vézat korhadt keritéslécekbdl szegelték volna ossze! Igy adédik az elsé
agy esetenként egy- két centiméteres kilengése, de ez kedvezotlen koriilmények kozott lehet
tobb is!!! Ez a mozgas macskakoves Ut bejarasakor nagyon jol lathatd, de azért az ilyen
igénybevételt ilyen vazzal, ha lehet kertiljiik! Rugalmas vaz esetén a hatso keréknek is lehet
0.5 vagy majd egy centiméteres oldaliranyu kilengése extrém esetekben! Ezeket a
hajladozasokat egy jol szerkesztett vaznak birnia kell! Itt ra kell, hogy mutassak arra a

kristalyszerkezete az anyag belsejében igazodik hasznaldjahoz. Egy idegen, barmilyen jo
kerékparozasi tudassal is rendelkezik, 6vatos kiméletes, de hajtasi stylusa nem olyan mint az
eredeti tulajdonosé. igy a vazszerkezet, annak anyaganak kristalyszerkezete nem
alkalmazkodik az Gjabb, de egyébként teljesen jo hajtasi tulajdonsdgokkal rendelkezd
egyénhez. A vaz, vagy valamely alkatrész el fog torni!!! Asszonyt toltotollat, kerékpart....

A mai kor divatja a teljesen merev vazszerkezet, a mostani felfogas szerint, a
rugalmas vaznak nagyobb a gordiilési ellenallasa. Lehet. En annak a kornak munkastylusarol,
miivészetérdl irtam, ami a haboru elétti kort jellemezte, és trendi volt. Nagyon tavol allok a
ma versenysportjatol. Lance Armstrongék allitolag a pincében taroltak a bicikliket, meg a
kerekeket, hogy azok merevebbek szilardabbak legyenek. Ok tudjék.... Ha ma valaki egy
ilyen régi modon, régi felfogas szerint, amit itt dolgozatomban leirtam, tudna egy vazat
konstrualni, az maga lenne a csoda! En mar a magas korom miatt sem vallalnam. frasomat
teszem Edesapam, a valamikori szakma, Muszelin és Welvart tiszteletére. Welvart nagy
versenyz6 is volt, mint Karaki, Eles, és Droba.... Volt élt létezett egy szakma. Eddig még
hiradast sem olvastam rola. Edesapam miivelte, én pedig belesziilettem, benne éltem
javitottam restauraltam.... Mi kézmiivesek hamar elkezdiink haldokolni. Intellektualis munkat
végz0 emberek 70-80 évesen is még alkotnak. Ez kézmiiveseknél ritkdn adatik meg... A
kézmiives szakméaban magas szinvonalon alkotd, hosszl életet megéré ember, aki élete utolso



pillanataig dolgozott, az a nagy hirii 6ras mester, Perrellet volt. Elt 99 évet, és az orasasztalnal
esett 6ssze. Az utdlsé munkdja is teljes értéki, 6 volt aki az automata felhuzasu orat feltalalta.
Nevét ma is hires 6ramarka képviseli... Sajnos szdmomra ilyen éregség nem valoszinii, hogy
megadatik. Bucsuznom kell! Az ajtot lassan, csendesen beteszem magam utan.

Az 1t.

Megsziilettem csendben
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