Az Ev veteran kerékparja 2014 évi értékelése

Torpedo - Bir6 Zoltan

Szép és jol egyben levd kerékparrdl van sz6, mely a 40-es évek német kerékpéar gyartasanak
tipikus jegyeit viseli. Korszerli nyereg, emelt kormany, hibatlan, szinte tokéletes vonalazas.
Szdgletes, sarkos, korat megel6zé, latszik, hogy minden a helyén, egy széval német. Kissé
sajnalom, hogy tavoliak és homdlyosak a felvételek réla. A vazon és sarvédén lévd
mandzsettdk, no meg az eredeti WT-s csengé tdbbet elarulhatott volna, az amuigy kivalé
allapotl, mutatés gépbdl.

Szép, j0 allapotban megmaradt kerékpar. Sajatos németes hangulatot araszt. En sosem
szerettem ezt a fajta ,modern” kormanyt, amelyet a német kerékparipar ekkor mar
elészeretettel haszndl. Kicsit rontja az dsszhatast. A szép gyari szinek, a jol megmaradt
festésmintanak kdszdnhetéen egy kellemes megjelenési régi biciklit lathatunk. Talan a Bosch
dinamohoz valasztott Daimon lampa zavar6 kissé.

Nagyon szép gép, kulon érdekessé teszi, hogy teljességgel ismert a torténete. Orém latni,
hogy megfelel6 tér6dés mellett milyen allapotban él meg kozel 75 évet egy j6 minéségi
kerékpar.

Nagyon szép allapotl kerékpar, latszik hogy vigyaztak ra s megérizték a teljes eredetiségét.
XB3 — Fecske - Ukrajna — Kocsis Laszlo

Nem értem az oroszokat, olyan szép ndék élnek arrafelé, de a technika 6rddége mintha
majdnem mindig kibabralna veliik mikor kalapacsot ragadnak a kezikbe. A bicikli amugy
kivalo allapotnak drvend és ebben a forméjaban érdemes eltenni és megdrizni, mint egy letiint
korszak memento6jaként, Minden év majus elsején elévenném és nosztalgiaval gondolnék az
elmult évekre, hogy mi lett volna, ha tényleg megvaldsul az az 4lom a béség kosararol.

Szamomra kissé ,furcsa” allasu bicikli. Valamiért sosem tetszett, meg hat fiatalnak is talalom.
Nekem ez mar nem egy ,veteran” kerékpar.

A XB3 Tourist esetében leirtak egy az egyben igazak erre is, azzal a kilénbséggel, hogy ez a
bringa egy kicsit korosabb, ellenben kevéshé kilonleges. Korlenyomat, amit érdemes
megdrizni, nem bin hasznalni, ellenben sokkal tébbet ennél nem nyujt. Bar a szovjetektdl sok
minden Kkitelik, nekem a z6ld lancvédd mégis egy kicsit kilog az 6sszképbdl, annak ellenére,
hogy a fellelt allapotnak megfelels. Erzésem szerint ez eredetileg inkabb fehér lehetett, mint
ahogyan a sarvédok.

Ritka hogy egy Szovjet kerékpart meg lehet ilyen allapotunak 8rizni ennyi év tavlataban.
Ez egy jol megjavitott, de nem restauralt kerékpar.
WM — Fecske- Marton Balint

Kuldnleges és valljuk be, ritka darab volt ez a maga idejében is, féleg, ha hozzatesszik, hogy
a rézpajzsos korszak kicsit korabban mar 1929-ben kezdetét vette, egybeesve a csepeli
kerékpéargyartas kezdetével. Az a franya ratekert belsé ront igazan az 0sszképen, nem a
hianyz6 néhany alkatrész. Az is csoda, hogy ez a modell még ennyire egyben van, az a
néhany aprésag meg csak megjon hozz4, ha lassan is, az elkdvetkezend6 id6szakban még
ha ez esetben igazan ritka dolgokrél is van szé. Errél a kerékparrél Ugy vélem a jelen



allapotaban is elénydsebb felvételek is késziilhettek volna.

Az egyébkeént igéretes, j6 allasu kerékpart a vazra tekert gumibelsé elcsufitja. Ahhoz képest,
hogy mennyire ritka tipus, az alkatrészeket figyelembe véve jol egyben van. Bar lehetne még
rajta finomitani. F6ként pedalok. A foték nem igazan adjak vissza a hangulatot, melyet egy
ilyen bicikli araszt magabdl. Tetszik, hogy nincsen restauralva, igazi régiség.

Patinas, szép példany, sok eredeti alkatrésszel: ami meg hianyzik - latva a lelkesedést - id6
kérdése és ugyis megkeril. Kiiléndsen szép darab a kormany, régi acél versenykormanyokbdl
nem sok maradt, ezért minden egyes tulélé valésagos kincs. Nem igazan értem viszont, hogy
a fényezés maradékat egyébként nem tdl hatékonyan védé gumibelsét miért nem lehetett
legalabb a fotézas erejéig levenni a felsécsérél. Amellett, hogy nem esztétikus, szamos
részletet eltakar.

Nagyon értékes darab, latszik az idé mulasa, de még igy is a f6 alkatrészek hien tikrozik a
multat.

Crescent - Steve Marko

Jol néz ki, feltételezem, hogy egyben van. Ennek megitéléséhez kevésnek érzem magam.
Szép fotdk, kivald helyszin. Na de se hajé, se viking? Ejnye.

Szép kerékpar .Béar egy nyilvan jél egyben levé bicikli, még mutatés darab is, nem nagyon
visel magan olyan jegyeket ami szamomra egy régi vilagot idézne fel.

Idehaza kevésbé ismert marka varosi tipusanak szép példanya. Allapota, minésége és kora
egyarant a nevezett kategoria élmezényébe helyezi. Szamomra viszont Iényeges a gép mellé
helyezett korités is, a csupa nagybetivel el6adott ismerteté széveg olvasasa bizony nem til
nagy élvezet.

Egy szép kerékpar ami a kényelmes kerékparozasra lett készitve.
XB3 Tourist szovjet félverseny kerékpar — Czévek Er  vin

Valéban nagyon szép allapotban megmaradt kerékparrdl van szé. Az latszik rajta, hogy
minden a helyén. Szindsszeallitdsa, elékelé és jo izlésre vall. Az az orosz csillag pedig a
maga sajatos vords szinével a vazon elég ités képet kdlcsondz a gépnek. Borostyansagra
kerékprizmai méreteiben is aranyosak, mondhatni kifejezetten szemet gydnydrkodtetdek,
mind killemben, mind szinben. Szamomra is meglepédmaddon egész finom kis szerkezetrdl
van sz0. Erre azért odafigyeltek, az latszik. A képek is igen hangsulyosak, ezzel az almazold
hattérrel. Egy igazan kellemes csal6das.

Nem szeretem az orosz gépeket, nem is szerettem soha. Ennek a biciklinek mégis van egy
sajatos hangulata. Még valami ,mas”fajta szépség is arad bel6le. Szép a szine, jok a képek,
tetszik az sszhatés.

Nagy gondban vagyok az ehhez hasonlé gépekkel... Egyrészt bar a kategériaba éppen
belefér, nagyon fiatal, tovabba a negyvenes évek végének technikai szinvonalat hozta a
nyolcvanas évek végén, mindezt pedig legendasan gyenge mindségben. Erdekessé teszi
viszont a sok sajat markas alkatrész, illetve az a tény, hogy mivel kevesek latnak benne
értéket, egy id6é utan ezek a bringak el fognak tinni. Ez azért kar lenne, tekintve, hogy
technika- és kultartérténeti értékilk egyarant van. A tulajdonosnal jobban talan nem is lehet
mindezt megfogalmazni: ,ez kerékpar a szocializmus kézzel foghat6 és labbal hajthatd
lenyomata”.

A szovjet kerékpargyartas talan utolsé széridja ami az orszagba kerilt, nagyon szép darab.

Evjarat hataron van, nehezen értékelhetd emiatt, de olyan szép allapotd, hogy megérdemli a



megérzést az utokor szamara. Ertékelendd tulajdonosanak elhivatottsaga a kerékparral
kapcsolatosan.

Puch Luxus Damenrad — Torok Imre

Szépen egyben [évd kerékpar. A csomagtarté nem illik bele a képbe, joval hdboru utani, a
lancvédé WM termék. A lampafej egy régebbi korszakra tehetd. Az dsszképet tényleg talan
csak az a kihuzott és ormétlan iléscsé rombolja. Mindettdl eltekintve meglepden j6 és
dicséretes darab, mely még jelentds mennyiségben tartalmaz szamos eredeti és finom
alkatrészt.

A Dunlop nyereg-gumi szerintem lehetett eredeti is. Mas osztrak kerékparoknal (Styria)
el6fordult ilyen nyereg hasznélata. Lehetséges, hogy a Puch is felhasznalta némelyik tipusnal.
Elegansabb lett volna a fot6zas idejére a nyeregcsovet leengedni, vagy rovidebbre cserélni. a
tdlontdl kihGzott Glés rontja az 6sszképet. Bar a dinamé és a lampa. is Bosch, korban jelent6s
eltérés van kozottik, nem annyira szép parositas. A hatsé csomagtartd sem illik valahogy a
képbe, talan Ujabb vagy csak nem erre a gépre vald. Osszességében azonban nekem tetszik
ez a bicikli, jol néz ki.

Szép munka. Igényes fotdéanyag és kifejezetten élvezetes, informativ, valamint preciz leiras a
gép mellé. Dicséretes, hogy a bringa tulajdonképpen mar fél kerékkel a kukaban volt, amikor
is rengeteg energia aran visszanyerte eredeti pompajat. A kerékparhoz és a restauralashoz a
tulajdonos példas alazattal kozelitett, kdvetendd az elv, hogy amennyiben valami miatt egy
eredeti alkatrészt nem kivanunk visszaépiteni, legalabb 6rizziik meg az utékornak. Két dolog
zavar a gépen. Az egyik az a tipusidegen, hosszd nyeregcs6, amelynek létét
megindokoljaugyan a tulajdonos, de jo lett volna a fotézas erejéig visszatenni az eredetit
(melyet szerencsére meg6rzott), hogy olyan beallitdsokkal legyen szemlélhet6 a gép, ahogyan
az véazméretb6l kovetkezik. A masik észrevételem a kildnleges, forditott mechanikaju
fékkarbol kilogé modern, hengeres bowdenfej. Biztos vagyok benne, hogy erre a kérdésre van
esztétikusabb megoldas is.

A felujitas nagyon j6l sikerilt, egy szép kerékpart sikeriilt varazsolni, a sok munka eredménye.
Nagyon j6, aprélékos ismertetés a kerékparrdl. Szép munka, de még folytatni kellene.
Csepel Tura (N 6i) — Kocsis Laszlo

Azért lehetne még fokozni. Az elsé lampa talan kicsit 0j ehhez a kerékpéarhoz és a rajta 1évé
milanyag fogantylk létjogosultsaga is kérdéses. Az (léshuzatrél inkdbb ne is beszéljink.
Viszont 6romteli az a tény, hogy egy Tura Csepelt vett a szarnyai ala a tulaj. Sokan
kénnyedén atsiklanak ezen modell folétt, pedig évrdl-évre egyre kevesebbet talalni ebbdl az
amugy a magyar utakon elterjedt néi biciklibél.

Szdmomra ez a vazforma nem éppen a magyar kerékpargyartas csicsa. A festés minésége
sem éppen kivalo, de a bicikli 6sszképét tekintve nagyjabol az aminek lennie kell.

Szeretheté bringa, szimpatikus hozzaallasu tulajdonossal. Preciz, informéaciokban gazdag a
leirds. Nem tul titka, nem is tal kulénleges kerékpar, de mégis j6 szép allapotban latni egy ilyet
is. A hajtokar és a kormany felliletkezelésére nehéz a foték alapjan kdvetkeztetni, de nekem
héallé ezlstnek tinik — ez mell6zendé.

Egy kerékpar restauraldsahoz nagyon sok, aprélékos munkara van sziikség. Ebben az
esetben is latszik a kitarté munka.

Csepel Budapest n 6i 26" — Béres Benedek

Egy dolog biztosan latszik, sokat foglalkoztak a kerékparral, a végeredmény pedig 6nmagaért
beszél. Valdban szép ez az arnyalat, jol &l ennek an kis 26-os néi vaznak. Nincs benne
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semmi kivetni valom. Osszeadllt, jol mutat a szél6lugas elétt. Orilok és minden elismerésem,
hogy sikerilt szakszerlien megmentenie ezt a kis finom néi kerékpart az enyészettél.

Nem egy szép (régies) néi vazforma, de a végeredmény egy tetszetds, mutatés bicikli.
Tetszik a szine, varazslatos az atalakulas.

Gyakori, nem tul kilonleges és a tébbi ilyenkor szokasos kritika... Viszont ennél a gépnél kap
kilonos jelentéséget a restauralas elétti fotd, mert ebbdl deril ki, hogy mennyire reménytelen
(avagy nem teljesen az, csak az emberek 99%-a ezt latvan azonnal lemondana réla)
helyzetbdl sikeriilt egy nagyon szépen helyredllitott bringat 6sszehozni. A mai fogyasztasra
épulé vilagban szimpatikus szamomra minden olyan térekvés, ami arra irdnyul, hogy egy
egyszer(ibb haszndlati targybol se legyen szemét, hanem tovébbra is szolgélhassa eredeti
rendeltetését. Latszik a precizitas, az alazat és a szeretet, amellyel a munka felé fordult a
tulajdonos. Tapasztalatszerzés céljara is teljesen j0 egy ilyen feldjitas (inkdbb egy olcsébb,
gyakoribb és egyszeriibb gép restauralasa soran kdvesse el elsé hibait az ember), és latva a
végeredmeényt, értékesebb, ritkabb darabok felkutatasara és rendbehozatalara buzditanék.

Nagyon szép, szinte a gyarival egyenértéki lett a gép, gratulalok.

Csepel Tara férfi 28" - Mehlhoffer Albert

Akar hanyszor nézem a rola készilt képeket nyugodtan és bizton A&llithatom, siman
elfogadnam. Elismerem, egy ideig én is elég konnyelmlen bantam ezen korszak
kerékparjaival. Most igy visszatekintve nem is vagyok ré igazan biiszke. Ma mar azt vallom,
hogy igen is érdemes szerezni ebbdl a korszakbdl is egy-egy szép, eredeti és lehetéség
szerint j0 allapotban megmaradt kerékpart, mint ez a piros Csepel. Igen, ki kell mondani a 80-
as évek sem most volt. ez a nyereg sohasem volt kényelmes, vigyazzon a fehér vezetékre is,
mert ma mar egy ilyen latszélag pofonegyszerlinek tiing tartozék beszerzéséhez is igen sokat
kilincselhetiink. Sajnos ma mar sokszor eredménytelendil és hiaba.

Mutatds, j6l egyben levé kerékpar, amely visszaadja a 80-as évek hangulatat, érdekes,
tetszik.

Szép allapoti darab, és valéban kilonlegessé teszik a tulajdonos éltal is emlitett atmeneti-
jelleg megoldasok, melyek inkadbb a hatvanas-hetvenes évekbeli tipusokra voltak jellemzék.
Az ok minden bizonnyal az lehetett, ami szamtalan mas gyart6 esetében is tapasztalhato: a
régebbi tipusokhoz tartoz6 alkatrészek megmaradt raktarkészletét alternativ. modon
hasznaljak fel.

Az 1980-as évek egyik kényelmes férfi kerékparja volt, nagyon szép allapotban van.
Csepel Kohinoor fekete 28" - Mehlhoffer Albert

Nagyon jo allapotban van, felszereltségét tekintve inkdbb a 80-as évek jegyeit viseli magan a
szekér, mint pl. sarvédék, hatsé lampa, stb. De ettdl hangulatabdl és élvezeti értékébdl
semmit sem veszit, se nem ront. Kifejezetten klassz, hogy a vaz még csikozott kivitell, a
maga kordban régies hatast kelt. Minthogy ennek a tipusu biciklinek a behatarolasa tovabbi
kutatast igényel, ezért pontos évjarata tovabbra is kérdéses, vitathatd. Klassz részletfotok,
méltésagteljes helyszin, mar-mar tulzas.

Gyonyoriek a fényképek, jok a beallithsok. Nekem valahogy nem koszon vissza a 60-as
évek. A bicikli tobb f6 alkatrésze a 80-as évek legvégének hangulatat idézi. Szamomra nem
igazan veteran. Egy bringa a kézelmultbdl.

Erdekes, ritkan latott tipus szép allapotban fennmaradt példanya.

Korahoz képest egy szép, eredeti kerékpar.



Csepel City 26" — Petrus Em o6ke

El6szér azt hittem, hogy valami baj lehet a latAsommal a sziporkazé képek lattan, a kovetkezé
pillanatban mire felocsidtam mar a magyar népmesék hompolygé sodrasaban érezhettem
magam, ami lehet, hogy szintén megihlette a holgyet a kerékparra nagy migonddal festett
motivumoknal. Viragok, cifra pava, és nem utols6 sorban egy értelmiségi galamb is lathat6 a
vazon, mely irni tud. Mindez némi matyéval fliszerezve, azt hiszem az eddigi életem soran
bennem valaha felmerlé hianyérzet és Uresség csordultig beteljesedett ezen kerékpar lattan.
Annak aran is, hogy helyreallitAsanal az eredetiség kérdése valahol tavol, magasban lebegett,
mint Armstrong a hold felett. A réla késziilt fényképek nagyon hangulatosak, kiemelten
példaértékliek. Mind a helyszin gondos kivalasztasa, mind a réla késziilt képek minésége
tekintetében. Mindez kivald esztétikai érzékkel és mivészi vénakkal megaldott, boldog
tulajdonosra vall.

Bar lehet hogy részleteiben nem tokéletes, s lehet hogy a feluUjitas irdnyvonala sem az amit
sokan varnanak, de az Osszhatas, a végeredmény lenylgdz6. Az egyébként szamomra
csunyacska biciklibél, csodalatos kerékpar sziiletett. Megkap6 latvany, melyet a szép fotdk jél
hangsulyoznak.

Nem tul értékes tipus, melybdl relative sok fut még eredeti allapotban is, ennek fényében
restauralas helyett megfontolandé inkabb egy j6 allapotl példany beszerzése. Persze ha a
dolog indittatasa érzelmi alapt, az mindent felilir — mint jelen esetben is. Nagyobb gond, hogy
ebben a konkrét esetben nem restauralasroél, hanem ,Gjraalmodasrol” van sz6, ami nem baj,
magam is kovettem mar el ilyesmit, csak nem ide vald, hiszen a kiiras igy fogalmaz ,Ebbe a
kategoridba olyan 1950 utan gyartott kerékparok nevezését varjuk, amelyek felljitasa soran
torekedtek a gyari allapot visszadllitasara.” Itt semmi hasonlé térekvés nem tapasztalhato,
mas kérdés, hogy a végeredmény tetszetds.

A mult a jelenben. Egy kényelmes kerékpar Uj kontdsben.

Gyonyori munka, mint retré kerékpar nagydijas lenne, de a veteran kerékparral szemben
tamasztott alapvetd kovetelmény, hogy a gyartaskori allapotot minnél jobban megkdozelitse. Ez
a kerékpar, hidba rendkivil szépen feldjitott, mint veteran kerékpar nem értékelhetd.

Csepel Csoda (n 6i) - Koékutiné Szabo Erika

A kerékpar nagyon kevés eredeti alkatrészt tartalmaz. Helyrehozatalanal az eredetiség
val6szinlileg nem is volt cél, ezért szamomra ennek a piros hattylnyakas kerékparnak a
megjelenése olyan, mint mikor a blvész varazspalcajaval suhint a fekete cilinder fél6tt, majd
hirtelen és varatlanul elérantja annak feneketlen mélyérél azt a bizonyos mindenki altal jol
ismert és kedvelt piros szem{ nyulat. Ez maga a varazslat és ilyen ez a piros kerékpar is.
Mindenkib6él mast hoz eld. Valakit elvarazsol, valakit meg... Ett6l még természetesen
szerethetd darab.

Hat.....sem a részletek, sem az 6sszhatas nem nylig6z le. Arrél sem vagyok meggy6zve, hogy
valéban ez egy néi csoda kerékpar volt eredetileg.

.Ebbe a kategdriaba olyan 1950 el6tt gyartott kerékparok nevezését varjuk, amelyek felljitasa
soran torekedtek a gyari allapot visszadllitdsara.” — hangzik az idézet a kiirasbél. Persze
tudom, a hdlgyek szamara kiemelten fontos jelentdséggel birnak a szinek, és ez mindent
feltlir. Mindettdél fuggetlendl j6 hangulatl, mutatés bringat sikerilt 6sszehozni, amely
gazdajanak bizonyara sok dromteli percet okoz. Nem gondolom, hogy egy relative gyakori
tipus esetében a minden részletre kiterjedd restauralasok mellett ne férne bele egy-egy ehhez
hasonl6 atdolgozés-ujraalmodds dolog is, csak ebben a kategériaban szerintem most nem ezt
kell értékelnunk.



Ez a gép kicsit tobbet érdemelt volna, a smink nem az igazi!
Megjavitgatott, befestegetett kerékpar.
Olymp férfivazas szovjet kerékpar - Sandor Borbala

A szocialista ipar remeke, a kor messze kimagaslé vivmanya, az 6t éves terv maradéktalan
beteljesedésének minden viragat joggal fonhatnank koszoriba ezen kerékpar lattan. Helyes
dontést hozott, amikor kell¢ informéacié hianyaban a kerékpar feltamasztasahoz a tetszhalalbdl
orosz alkatrészek és kiegészitdk felé nyult. Azt hiszem, 87-ben mikor magas roptl volt a
szovjet allam maga Vlagyimir lljics is elismeréen csettintett volna erre az ipari miremekre,
marha még élt volna akkor. En még csak 7 éves voltam ekkor és nem szégyellem, lehet, hogy
lyukas lavort tologattam a porban egy bottal és még csettinteni sem tudtam. Ma sem tudok!

Sem nem régi, sem nem tetszik. Lehet, hogy jél egyben van, igazabdl nem tudhatom. Nekem
ez a bringa nem veteran.

Fiatal, ellenben nem tal gyakori szovjet kerékpar. Elismerésre méltd a helyreallitashoz vald
gondos hozzaallas.

A maga eredetiségében egy Szovjet kerékpar.

Valoszinlleg export gyartmany, tekintettel a feliratokra és a tipografiai kialakitasra. A kerékpar
alig éri el a megadott korhatart, ellenben a restaurdlas folyamata, minésége, a minden
alkatrészre kiterjed6 figyelem miatt 5 pont.

Csepel Velence- Kadar Janos

Kivételesen 6szinte leszek, a mamamnak volt ilyen kerékparja még kiskoromban. Ezért
akarhogy is, de érzelmileg koétdddém ehhez a darabhoz. Az is ilyen zéld volt. Hatul a
csomagtartéjan egy fonott kiskosarban csapta sz6ke tincseim a szél. Egyetlen negativ
emlékem, mikor egyik utam soran a franya hatsé kerék bekapta kicsiny labamat. Volt
jajveszékelés, meg haddelhadd. J6val késébb én is amortizaltam az akkor még egyben lévd
kerékpart. Gyaur kutyaként bantam vele, amit most hallva sokan siman megkéveznének,
jogosan. EImultak az évek és vele egyitt sz6ke hajtincseim is. Azért oriilok, ha rovid idére, ha
csak néhany pillanat erejéig visszarepitettél 80-as évek vilagaba, ezzel a szép és igen jé
allapotu kerékparral.

Viszonylag szép allapotban megmaradt néi bicikli. De szamomra nem sokat mond.
Tipusanak szép allapoti példanya.
Nagyon szép éallapotl kerékpar.

GAZ Skolnyik - Kadar Janos

Igazi szovjet gyongyszem. Kissé elnagyolt, leginkabb egy faragatlan busé allarchoz
hasonlatos, de félretéve els6 benyomasom a kerékparrdl, biztosithatom arrél, hogy mindez
nem baj, mert ettél olyan igazan oroszos. Flottul egyben levé kiskerd, ahol minden stimmel.
Szemrebbenés nélkil allithatom, a mai gyerekek szivbél érulhetnének, ha ilyen stramm paripa
nyergébe pattanhatnanak. Bevallom, én is.

Gyermekkoromban volt egy ilyen biciklim. Nekem mar akkor sem tetszett igazan. Ha ez
veteran, akkor mar én magam is az vagyok?

No ebbédl a tipusbdl manapsag mar szinte alig latni talélét... Kemény bandsmaodot kaptak ezek
a gépek, nem sok élte tul a kiképzést, amelyik mégis, az kdzel sem igy néz ki. Valédi
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kuri6zum, mely bizonyara sokakban ébreszt kedves gyermekkori emlékeket.

Hamisitatlan szovjet gyermek kerékpar, a hatséagy mechanizmusa megér egy tanulmanyt.
Szép darab.

Csepel Csoda (férfi) - Péli Péter

A Szent Laszloés Csoda korszak 1940-ben jelenik meg, és ez esetben mar nem szarvasokrol,
hanem Szent L&szl6 csodatételeirdl beszélhetiink. Ami a kerékparon korban vagy szakmailag
nem stimmel: Nyereg, csengd, pedal, prizma, elsé agy, pumpa, sarvédék! A lampa és a
dinamo kiloénbozé korszak. Villaja szerint a kerékpéar ballon véltozat lehetett, a biciklin azért
latszik, hogy sokat foglalkoztak vele. krémozas, fényezés, mandzsettak, sth. és ez miatt az
Osszhatas kifejezetten szép. Barmilyen hihetetlen, de sajnos igaz, hogy akar egy 40-es
évekbeli magyar kerékpar komplettirozasa is legalabb olyan nehézkes, mint egy joval korabbi
tarsaé. Mindezt tudva és figyelembe véve tulajdonosa joggal biiszkélkedhet vele.

Szdmomra kissé zavar6 a tobb, korban nem ra ill6 alkatrész, mint pl. hatsé prizma, pedal.
Megérdemelne a bringa egy magyar mintaju régi nyerget is. Az tetszik, hogy a csikozast
kézzel oldotta meg, bar a csillagmintak megitélésem szerint kissé rovidek, s a piros szin
tdlontdl élénk. Bar a dinamd s a lampa is Bosch gyartmany, mégsem tal j6 parositas, korban
jelentésen eltérnek, mas-més korszak szlléttei. Néhany apré6 modositas, s mar hitelesebben
adna vissza a korszakot, amelybdl valé.

Aki minden egyes csavarjat tekintve ismeri a tipus minden egyes variansat, az biztosan talal
hibat rajta, mindenesetre fotok alapjan nagyon szép felljitads, rengeteg munka lehet benne.
Mutatés bringa lett, hatalmas gratulacié hozza! Viszont az eredeti allapotrdl is jo lett volna par
fotd, hogy lassuk, honnan jutott el idaig a torténet.

Nagyon szép, igazi férfias kerékpar.

Szép a gép, de vannak fényezési kalandok, némi alkatrész problémak (nem eredeti stb.)
Tovabbi munkaval tokéletesebbé lehet varazsolni.

Csepel Tihany - Péli Péterné

Gondosan felujitott darab, mégha ebben az esetben az eredetiség, mint fogalom egy szép
eszmény maradt. Tudvalevd ma mar nem kindljak talcan az eredeti 6sszetevéket a tényleges
komplettirozashoz, de ennél a néi Tihanynal nem is volt cél, ami természetesen nem baj. Ne
feledjik, ebben az esetben napi haszndlati kerékparrél van sz4, hangulatan talan csak a
nyereg és a kosar ront igazan.

Gyari alkatrészekkel nekem jobban tetszenek ezek a kerékparok.

A végeredmény vitathatatlanul esztétikus, de latszik, hogy a cél nem a teljesen eredeti allapot
visszaallitasa volt, hanem egy szamos részletében (felnik, hajtokarkupakok, vilagitas, nyereg,
kosar) modernizalt és a felhasznal6 igényeihez alakitott valtozat kialakitasa.

A 60-as évek siker kerékparja. Kar hogy friss alkatrészekkel lett higitva.

Szeretettel, aprélékosan felljitott, nem pedig restaural kerékpar.

Puch Noi - Péli Péter

Ami biztosan nem stimmel: pedal lancvédd, csengd, szerszamos taska, nyereg, pumpa, elsé
agy. Javaslom még osztrak fogantyuk felhelyezését. Egy keveset érdemes lenne még vele
foglalkozni, bér igy is szép, egységes képet mutat és nem utols6 sorban mondhatni tetszetds.



Megérné a faradozast.

A korban nem raillé pedélok kicsit rontanak az 6sszképen. Zavaré még a markolatndl levd réz
szinl gydrd. A lancvédé szamomra valamiért nem illik a képbe. Tetszik, hogy kézzel lett
csikozva. Osszességében jol néz ki.

A kerékpar Edesanyam keresztanyjaé volt 1945 szeptemberében kapta naszajandékba, itt
helyben véasaroltak Makén.” — kell ennél tdébb szarmazéasi bizonyitvany? Nem kell... A
végeredmény pedig fotdk alapjan hibatlannak tiinik. Az eredeti allapotrdl itt is jol jott volna péar
kép.

A felujits szépre sikerilt, egy mutatés darab.
WM Luxus ffi. - Mathé Norbert

Mar haborua utani, ezért egy jelenleg még feltaras alatti idészakbdl vald, ahol tdlontil sok még
a megvalaszolatlan kérdés. Amik biztosan nem a kerékparhoz valok: Nyereg, szerszamos
taska, pumpa, pedal (ez aldl kivételt képeznek a pedalgumik), elsé agy, hatsé agy (az
egyenes karos super granat a 80-as évek terméke). Javaslom tovabba a lampatartd és
dinamo bilincs feketére atfestését, mert azok eredetileg is fekete lakkzomanc bevonattak. A
két abroncs nem par, a hatsét érdemes lenne cserélni. Egy ra valé nyaktabla (aluminium)
sokat dobna rajta. A fent emlitett kisebb-nagyobb hibaktdl eltekintve, amit eddig elvégzett a
kerékparon, kifejezetten szép és j6. Ha rahasal a kérdésre kis raforditassal érdemi és
latvanyos valtozas lehetséges.

Hianyolom a nyaktablat. Tdlontdl sok a korban nem ra ill6 alkatrész, mint (lés, taska,
csomagtartd, pumpa, Super Granat agy, pedaltestek. Az 6sszkép ennek ellenére tetszetds. A
festés nekem tetszik. A kék szin sem zavard, valéban régies szinarnyalatnak tinik. Az alap jo
lenne, a sok korban nem ra ill§ alkatrészt idével érdemes lenne lecserélni.

J6 kis romhalmazbdl sikeriilt egy csodaszép masinat varazsolni — gratulacio érte! 1dé kérdése
és meglesz majd a nyaktabla is. A nyolcvanas évekb6l szarmazé Granéat agy (vagy legalabbis
kontra rogzité fil) és a modern egysebességes lanc viszont nagyon-nagyon zavard ezen a
szépen helyredllitott bringan. Egyik helyett sem nehéz odaillét beszerezni, érdemes energiat
fektetni belé.

A sok munka meghozta a gyimoélcsét, ha a hianyz6 alkatrészek poétolva lesznek akkor egy
tokéletes, szép darab lesz.

A gyari szam alapjan kiszamithaté a kora. Szép de nem ilyen volt! A kiegészité6k miatt
képzavar alakult ki a kerékparrél, hiszen tébb alkatrész korban nem hozzéa ill6. A diszité
csikozas is csak hangulatilag hasonlit a korabelihez.

Michaux - Kovacs Istvan

Az alap vaz feltehet6en eredeti, a kerekek igényes masolatok, ami természetesen ebben az
esetben magatol értet6dd és legféképp kivald megmunkéladsuak. A csontrdzé néhany
kiegészité alkatrésze, mint pl. pedal, komplett fék szerkezet, csavaranyak tul tokéletesnek
tinnek. A kétkerekit igy is szamos titok dvezi, de ez legyen a legkevesebb. Nem gyakori, j0
kis darab, 6rulék, hogy bemutatasra kerlt.

Bar kildnleges, ritka jargany, megitélésem szerint inkabb egy antik targy, mint sem ,veteran
.kerékpar. Tudom, hogy sokan nem értenek majd egyet ezen véleményemmel, de ebben a
versenyben éppugy kakukktojas, mint a fehér ,Aleggrd” versenykerékpar. Ide most ebbe a
mezdénybe ez a gép tdlontul régi.

Erésen a palyazati kategoria id6intervallumanak elsé felébe tartozd gép, egyértelmien a teljes
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idei felhozatal legkulonlegesebb pélyazoja. Nagy kéar, hogy torténetérdl, restauralasanak
korilményeirdl semmit sem osztott meg a tulajdonos, nem tudni mi eredeti rajta és mi nem,
honnan ismeretes ennyire biztosan a gyartasi éve és még sorolhatnam... Igy szamomra
értékelhetetlen mint palyazati alany, mint targy és kerékpar viszont valédi kuriozum.

A képek alapjan nehéz megallapitani hogy mi az eredeti alkatrész, de az biztos hogy szép
munka.

Weiss Manfréd Csoda (férfi) - Varga Ern - 6

A tlizzomancos csoda korszak inkabb a 30-as évek elejére datalhaté, még szarvas nélkdl.
Elég megdobbentéek az eldkerilési korilmények, Ezért inkdbb nem is firtatom a kerékpar
Osszetevéit. Gazdaja igy is oroszlan részt vallalt abban, hogy ez a kerékpar Gjja sziilessen,
még ha kicsit masképp is , mint ahogy eredetileg kigurult a gyarbél. Ezek utan, mindezt
figyelembe véve egy oroszlan a sarvédén siman elfér. Nagyon hangulatos képek szilettek és
nem utolso sorban a fiigefa s megmenekiilt.

Ulés, pedalok, kormany, sarvéddk, abroncsok: ez mind-mind valami mas. Nem ide valé
dolgok. Szinte csak a vaz és a hajtdom{ maradt meg a Csodabdl. Jobb szeretem ezeknél a
régi gépeknél, ha stimmelnek a részletek. Egyébként jol mutat.

Jok a felljiths el6tti fotok, a bringan ,atnétt” fugefabdl kihamozni a gépet valésagos
ordoglakat-feladvany lehetett. Ennek a képnek tovabbi tanulsaga, hogy mennyire el tudnak az
emberek régi haszndlati targyaikrol feledkezni — akar évtizedekre is. A restauralas viszont
szerintem nem lett az igazi, sok az oda nem ill6 alkatrész —, de ezt a tulajdonos nem is
tagadja.

Nagyon sok munka volt vele az latszik, a hianyz6 eredeti alkatrészek beszerzésével
értékesebb lenne.

Felgjitott kerékpar.
WM NIK Csepel ffi. - Mihaly Déavid

A nehézipari kdzpont terméke a habora utani viszonylag zlirzavaros és egyben igen révid
ideig tartd idészakbol. Erdemes lenne két falcos kereket alatenni, egy par sarvédével és
nyereggel a WM-NIK korszakbél, no meg egy par fa fogantyat. Az emlitett alkatrészek igy is
kifejezetten jol illeszkednek, nem rontjdk az Osszhatast, s6t mindez izléses fényképekkel
talalva szinte hivogat, és nagyszer(i érzéseket ébreszt.

Bar j6 néhany alkatrész fiatalabb, mint maga a kerékpar- Tura sarvédok, pedalok, Robusta
ulés, villafej sapka, abroncsok, csomagtartd, gumifogantyik-, mégis mivel mara ezek a
részek is allapotilag hozzaéregedtek a vazhoz, az 6sszkép nem rossz. A sok-sok nem raillé
dolog ellenére a bicikli mégsem kelt rendezetlen hatast. Valéban egy régi kerékpart lathatunk.
Felmerll bennem egy kérdés. Biztosan eredeti a nyaktabla? Nem lehetséges, hogy ez egy
RM Csepel kerékpar? Rogton értelmet nyerne a tdlontdl sok 50-es évekbeli alkatrész. A
vazszam beleférne az RM-es korszakba. A tényleg szépen megmaradt gyari festés sokkal
jobban el6jonne, ha a bicikli kicsit at lenne tordlve egy vékony réteg muiszerolajjal, s az
olajréteg védelmet is nyljtana az id6jarassal szemben. Jobb mindségi képek segitségével
jobban atérezhettiik volna a hangulatot, amit a bicikli araszt. Kar hogy ez nem jétt 6ssze.

Fellelt allapotud, patinas gép. Szépen Oregedett, ebben a mifajban (fellelt allapot) elsérangu
példany. Az allapota miatt azonban a jév6je aggodalomra adhat okot, egy kis allagmegovast
lehetséges, hogy megérdemelne.

Korahoz képest egy j6 allapotu kerékpar, kar lenne hozza nyuini, ez igy patinas.



Az eredetiség nem egyenl6 a rozsdaval!
Allegro - Zatyké Péter

Nahat ilyen kerékparom sosem volt. De bizton allithatom, hogy nem is lesz. A magyar
val6sagtol ugyan igen tavol all, de megddbbentd, hogy mire voltak képesek a japanok a 80-as
években. Azt hiszem az akkori generacio csak azért nem vagyott kis orszagunkban egy ilyen
kimunkalt gépre, mert a létezésérél sem tudott, ha meg talalkozott volna olyasvalakivel, aki
mar beszélt azzal az emberrel, aki hallott volna ennek a kerékparnak a puszta létezésérél
jogosan kételkedhetett volna benne, hogy egyéltalan foldi eredetli e a targy. Nagyon pdpec
ahogy lefotéztatok. a fehér Turbo nyereg helyes dontés volt, a kulacs is csodas.
Szaporithatnam, de egy sz6, mint 600-AX.

Nagyon szép kerékpar. En magam is elfogadnak egy ilyet. De egyaltalan nem tartom
veterannak. Nem ide val6. Egy modern vilagot idéz.

Nagyon szép bringa, ritkdn latni ennyire hidnytalan és hibatlan allapoti Shimano 600AX
szettet. A 600AX bar olcsdbb csoport volt a Dura-Ace-nél, tapasztalataim szerint mégis
ritkabban bukkan fel — emiatt kilondsen értékes ez a gép. A leiras szerint tll sok dolga nem
volt vele a tulajdonosnak, harom alkatrész szorult cserére / pétlasra, ebbdl kettét (szing6 és
nyereg) hibatlanul meg is oldott. Bar a bandazs esetében is arra hivatkozik, hogy ,korhd”
darabbal pétolta, a képeken egy napjainkban gyartott szintetikus parafahatasi szalag lathato,
ami a lehet6 legrosszabb megoldas erre a gépre. Kizart, hogy eredetileg ilyen lett volna rajta,
mivel ezek a szalagok a kilencvenes évek els6 felében jelentek csak meg. Szerencsére a hiba
kénnyedén orvosolhatd, mivel a nyolcvanas évek mianyag, vékony szalagjainak replikai ma is
kaphatok — viszont célszerii a szigetel6szalagos korbepdlyalasnal igényesebb lezarast
alkalmazni ezeknél is. Csak a bandazs miatt (nagyon banté az a felvastagitott megjelenés,
amit a kormanynak kélcstn6z) nem kapott maximalis pontot télem a gép.

Gyodnyori gép, igaz mar mas kornak a gépe de szép.
Csepel Tihany - T6th Ferenc

Mutatés darab és egy szép formavilag. Azt hiszem, erre a tipusra igazan biiszkék lehetiink. Jé
allapotu a festés, a kormanyfogantyl ugyan lyukas. Hat Istenem, nem nagy trauma. Remélem
és szivbél kivanom, hogy az amugy kivalé allapotd, mivesen hajlitott vazu biciklihez
mihamarabb meglegyen az az ominézus kormany. Elégedett vagyok a fényképekkel is
»pajtas”

Tetszetés darab. JOl néz ki.
Fellelt allapotban is szép, patinas bringa volt ez, rendbetéve pedig kulénésképpen az.
No comment.

Csepel Tihany - Kiss Adam

Tényleg nagyon szép lett. Sok faradtsagos munka fekszik benne. Talan a hatsé lampa zavar,
korban kissé Gjabbnak tiinik, mint a kerékpar, de ez legyen a legtébb bajom, ha a prizma is a
helyén. Dicséretes tovabba, hogy a kerékparhoz kell§ aladzattal nyult. Erre utal tébbek kézoétt
az is, hogy nyaktablajan megérizte az eredeti festést.

Nagyon szép, tetszik. Talan a lampa szett, ami megitélésem szerint nem ra valé korban, egy
Kicsit ront az 6sszképen.

Szép a végeredmeény, kar, hogy felljitas el6tti fotokat nem kaptunk, azok fényében lehetne a
munka volumenét megitélni. Bar ilyen kovetkeztetéseket nagy biztonsaggal tenni Csepel
kerékparok esetében nagy biztonsaggal taldn nem lehet, de gyanitanam, hogy 1969-ben ezt a
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tipusu hatso lampat még nem hasznaltak.
Egy kor jellegzetes kerékparja.
WM Csoda, ffi. - Papp Zsolt

Nagyon szép, szinte csak dicsérni tudom. Pont olyan a hangulata a kerékparnak, mint amir6l
itt sz6 lenne. Az all6 szarvasos csoda 30-as évek végi termék. Ezt a valtozatot kett§ évig
gyartottak csupan ebben az dsszeallitasban. Szoéval sz6 sincs arrél, hogy tele lennének vele
ereink. Ezt a szarvast, nyugodtan allithatom, szivesen (zné Hunor és Magor, de hamar
0sszeveszés lenne a tréfedn. A tetszetds részletfotok egy nagyon szépen és egyben
megmaradt kerékparrdl arulkodnak.

En gy gondolnam, hogy a bicikli 1938-as lehet, ugyanis 37-ben ezt a nyaktablat még nem
igazan hasznaljadk Csodaknal, s a vazszam is inkabb 38 felé mutat. nagyon szép, jol egyben
levé kerékpar. Szinte alig-alig lathatunk rajta tipus idegen alkatrészt. Talan a nyeregnél
néhany csavar, ami nem stimmel. A nagyméreti magyar nyereg sokakban keltheti azt az
érzést, hogy nem ra vald, hiszen katalégus képeken nem ezzel az iiléssel kinaltak a csodakat.
En mégis gy gondolom, lehetséges, hogy ez a nyereg eredetileg is a biciklihez tartozott. Akar
lehetett igy is. Archiv fotékon tébb esetben megjelenik ez a nagyméretli lemezsines nyereg,
olyan kerékparokon, amelyeknél a katalébgus norméalméreti ulést rajzol. Belefér. Elbirna még
a bicikli egy markas ,szarvasos” csengét, idével érdemes lenne egyet beszerezni. J6 lett volna
tobb energiat fektetni a fotézasba, sokat jelentett volna néhany éles kép, par jo beallitas.

Csodaszép fellelt allapotd kerékpar, melynek erénye a sok tipusra markazott eredeti
alkatrész. Az utdlagos atfestésbél az eredeti fényezés kihdmozésaért kilon dicséret jar.
Szépen sikerilt konzervalni, mikdzben a gép eredeti patingja is megmaradt.

Egy igazan patinas gép amihez nem szabad hozzanyulni mert igy Orék!
Csillag Csepel - Szakal Robert

Egy kis kerékpar, mely nagyot nétt a szememben az elmlt évek alatt. Széval nagyot fordult
azo6ta a vilag és ekdzben sok viz lefolyt a Dunan. A tengelyvég anyak egy hijan min fehérek, a
korméanyrogzitén a matrica is hibatlan, és héala, a csomagtart6 sem hasas, hogy a malac
megtekndsddne benne. Bico + hattér nagyszeriien passzol még egy hatsé lampat kivanok
hozza minél hamarabb.

Uj kor, Gj szokasok. Panel, strand, kemping, utazas, ,balatoni nyar’. Ezekre a kemping
biciklikre sosem tudnék veteranként tekinteni.

Fiatal masina kicsit karambolgyanus elsé villaval. A hats6 ldampahoz hasonléval a nyolcvanas
években nem szerelték a Campingeket, illetve ebben az idészakban ez a fehér oldalfald gumi
sem volt jellemzé. Erdekes, hogy a nyereg és a pedal bar eléfordult a Campingeken, inkabb a
hetvenes évek végén, nyolcvanas évek elején szerelték dket ilyenekkel.

Egyszer megoregszik s ha igy marad akkor lesz igazan szép veteran kerékpar.
Adler Werke n 6i varosi kerékpar - Mihaly Gyula

A kozvetlen habord utani német kerékparokra mondhatni igaz, hogy magukban hordozzak a
45 elétti, még birodalmi kétkereklek jegyeit. Ez hellyel-kbzzel az 50-es évek elejéig igaz, és
vonatkozik erre az igazan formas allapotban 1évé néi kerékparra is. A csomagtartd ugyan nem
katonai és a D.R.G.M (Deutsche Reich Geschmach Muster) beiités is rajta leginkabb haboru
elétti mivoltara utal. A kerékpar megjelenése tetszetds, a német 50-es évekre jellemzé voros
szinG gumi nyereg passzol. Erdemes lenne beszerezni a sarvédéjére egy Adler sast, ami
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1945 utdn mar sima lemezbdl (a madar mar nem térbeli kivitel) készilt. Beszerzése német
oldalakrél nem lehetetlen. A komfortérzetem a kerékpar lattan igy is teljes. J6, szép! A fotdk, a
séarga fal és az Adler is Haeckel is.

Szép jo kiallasu kerékpéar, amelynek hajlitott vaza a régebbi id6k hangulatat idézi. A pedalok,
az Ulés és a gumi fogantylk megitélésem szerint korban nem ra valdk, de valahogy a

végeredményt, a bicikli megjelenését mégsem madositjak talzott mértékben. Osszességében
egy jOl egyben levd szép néi bicikli. Tetszik.

Szépen konzervalt eredeti allapott kerékpar.
Egy elegans, kényelmes kerékpar amivel 6rém tekerni mert meg van a maga eleganciaja.
A tulajdonosnak még ismerkednie kell a kerékparjaval és annak torténetével.
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